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Järjestelmänvalvoja
WMK Rapapapat Ry


Puch VS 50, 1 syl. 2-tohtinen, kiertohuuhtelu ja puhallin-
jadihdytys.

Porgus: 38 mm. Iskunpituus 43 mm. Iskuntilavuus 49 sm®
Puristussuhde: 1:6,5. Sytytysennakko 2 mm e.ykk.

Polttoginevoitelu. Sekoitussuhde 1:25 (=4 %). Oljy
SAE 50.
Sytytystulppa: KLG 70 tai F 75

Kaasutin

Bm@-iwmutm 2 ”fi mm. i}ikm tuuletetty wmunimmmm
illg. Padsuutin 50. Itsepalau-
*irfxﬁkﬂ‘yﬁn%tm Emm man suodatin., Rungon sisdi-

nen jGnenvaimennin. limanotto poltteainesdilitn alta
rungon etupalkkiin.

vmhteisfa

Kakswmh‘telmn, siirtokahva vosemmalla ohjointangossa.
Oljykylvyssd toimiva monilevykytkin. Vélitykset: moottori-
vaihteisto 69:19, i=3,63; 1-vaihde 28:10, i=2,8; 2-vaih-




Tunturi-Sport 3-vaihteinen: moottori-—vaihteiste 72:18,
i==4, l-vaihde 39:12,i=3,25; 2-vaihde 34:17,i=2; 3-vaih-
de 24:19,i=1,26. Vaoihteisto—takaratas 88:10,i=3,80.
Vaihteistodljyn mddrd 3-vaiht. n. 300 cm?.

Voimansiirto

Moottori—vaihteisto:  vinohammaspydrdt. Vaihteisto—

takaratas: 2" X*/5s" mopediketju.

Sdhkolaitteet

Bosch-vauhtipydrdmagnetto 6 V/17 W, Valonheitin
@ 100 mm. 15/15 W Bilux-lamppy. Takavalo 2 W. Sih-
kdinen merkinantotorvi.

Rakenne

Terdislevyistd puristettu kotelorunko sisdpuolisin levyjdy-
kistein. Runko toimii mydskin imuddnenvaimentimena.
Edessd ja takana keinuvarsijousitus erillisin jousijaloin.

S wa

Pyorat

Rengaskoko 2,25—23". Puolat 2,63 @ 212. Jadhdytys-
rivoilla varustetut tdysnavat. EtupySrassd oikealla kg
delld hoidettava késijarru. Takapysrdssd polkimiin yh.
distetty jalkojarru.
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Polttoainesailio

Tilavuus 5,2 1., josta reserviin jdd n. 0,2 1.
Sport-mallissa 5,5 |., josta reserviin jdd n. 0,2 1.

Varusteet

Ketjukotelo, chjauslukko, nopeusmittari, seisontatuki, kro-
matty tavarateline kumikiinnittimin, Tytkalusarja rungon
keskikotelossa. limapumppu,

Teho

Suomea varten konstruoidun Puch VS 50 LF mopedimoot-
torin teho on 1,5 hv. 5000 r/min.

Kéynnistys

Kéynnistys voi tapahtua joko paikaltaan kuten moottori-
pydralld tal ajomalla polkien ja siitd kytkimelld kiyn-
nistden.

Mitat

Pituus 1850 mm, leveys 680 mm, akselivili 1200 mm,
maavara 150 mm.

Oikeudet rakenne- ja varustemuutoksiin piddtetddn.




KAYTTOLAITTEET

KAASUKAHVA. Kuva 1/1

Chjaintangossa oikealla. Aukaisee kaasun kierrettdessd
vastapdivdtn, Sdddettévd vaijerinpituus,

KASIJARRUVIPU. Kuva 1/2

......

tivid vaijerinpituus.

KYTKINVIPU. Kuva 4

Ohjaintangossa vasemmalla. Kytkin irroittao vipua
painettaessa. Saddettdvd vaijeripituus.

VAIHTEENSIIRTOKAHVA. Kuva 1/4

Ohjaintangossa vasemmatila. Kaksi saddettdvdd vaijeria.
Asennot: 1l-vaithde (1), Vapaa (”0"). 2-vaihde
("2"). Kohva kiertyy vain kytkinvipua painettaessa.
Vaihtaminen saa tapahtua vain moottorin kdydessd tai
ajoneuvon ollessa litkkeelld. (Ks. kuva 3).

VALOKATKAISIN. Kuva 1/5 jo 2 2
Ohjaintangossa kaasukahvaan kiinnitettynd. Kytkee |&-
hivalon ja kaukovalon. Katkaisimen sivuilla ovat mer-
kinantotorven ja moottorin sytytysvirran katkaisy-
painikkeet.

et kf ==

RYYPPY eli kylmdkdynnistin. |
Kaasuttimen padlld n. 2 em mittainen metallipuikko
(kuva 6/1. Kun puikko painetaan alas, sulkeutuu kyl-

mékéynnistinldppd. Ldppd palautuu  automaattisesti
yldasentoon kun kaasu on kidnnetty tdysin auki.

POLTTOAINEHANA. Kuva 6

Polttoainesdilivn alla. Asennot: Oikealle {Z nikyvissd)
kiinni. Alas = auki. Talldin j&d sdiliddn n. 0,2 | re-
servi, joka scadoon kayttdon kdgntdmdlld hana vasem-
malle (R nakyvissd). Irroitettava vedenerctin.

KOHONPAINIKE. (Kuva 6/2)
Kaasuttimessa kohokammion kannessa oleva nappi,
josta painamalia saadaan polttoainesySksy moottoriin.

POLKIMET

Laakeroidut moottorinrunkoon.

Polkimia kéytetGdn

- moottoria kdynnistettiessd

— jalkatuking ajettaessa

— jarrutettaessa painamalla tacksepdin

— moottorin apuna jyrkissé nousuissa

— ajettgessa moottori pysdytettynd. 2-vaihteen tulee
tiillsin olla kytkettynd ja kytkinvipu painettuna.
Tallsin voi kayttdd myds kytkinvivun salpaa, joka
pitdd vivun painettuna,
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C. Polttoainesdilio taytettava bensiini—

oljyseoksella
ENNEN KAYTTOONOTTOA Ensimmdinen tiytts 1:20 eli 5 %, sen jdlkeen 1:25

eli 4 % (40 ¢m® dljya 1 L. bens.). Oljy SAE 50 (kts.
sliytaulukkoa). Automaattisekoittajasta otettoessa on

A. Tarkistettava vaihdelaatikon éljypinta alle 3 Iin erid véltettavd.
1. Oikea sivulevy poistetaan (ks. sivu 23). Huom. Ala koskaan kﬁyt& pelkkcm
2. Imukotelon si::{etti:i loysitadn, kotelo vedetddn irti bensiinia
rungosta ja kddnnetéddn ylos.
3. Mittatikku kierretddn auki, kuivataan, kierretédn
kiinni sek& vudestaan auki. KAYNNISTYS JA AJO
4. Oljymdtrd on riittdvd, jos sen pinta ulottuyu mitta-
tikun alopddssti olevaan merkkiin tai hieman sen A. Auvkaistaan polﬂcainehqno (kuva 6.)
yldpuolelle. Oljymadrd on 2-vaiht. n. 250 ¢m?, 8- ! k . .
vaiht. 1. 300 ermd. B. Painetaan 'ryyppy” alas ja samalla
5. Jos dljypinta ei ulotu merkkiin, lisatddn 8ljya: - vieressd olevaa kohonpainiketta rau-
kesdlld SAE 40—50, talvella SAE 20—30. hallisesti 2—3 sekunnin ajan  (kuva 5).
6. Jos &ljypinta jostokin syystd on huomattavasti Ndmé tehdddn vain moottorin ollessa kylménd.
merkin ylépuolella, aukaistaan tyhjennystulppa ja
Oljyd lasketaan pais. Tdmdn jdlkeen suoritetaan
mittaus uvudestaan. Oikean tuloksen saamiseksi on C. Kaynnistys
mittatikku  kierrettdvd aina kokonaan  kiinni.
(Ks. s. 20.) I Helpoimmin tapahtuu kdynnistys paikallaan.
1. Painetaon kytkinvipua ja siirretadn vaihde
“Q’":an, so. vapaaile. (ks. kuva 3).
B. Renkaiden ilmanpaine on tarkistettava 2. Poljin asetetaan yldetuviistoon.
3. Kytkinvipu vapautetaan.
Etupyoréssd 1,75 ik, takapydrdssd 2,25 ik. 4. Polkaistaan voimakkaosti.
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5. Koasuga kdénnetdtn vihitellen guki moottorin
kdynnistyttyd,

I Kovilla pakkasilla saattaa moottorin pitempi py6-
rittiminen olla tarpeen. Silloin kdytetdan toista
kdiynnistystapaa.

1. Nostetaan mopedi seisontatuen varaan ja istu-
taan satulaon.

2. Painetoan kytkinvipug ja siirretddn  vaihde

“0”:an.
3. Kierretddn polkimet sopivaan pelkaisuasentoon
ja vapauvtetaon kytkinvipu.

Poljetaan moottoria kunnes se kéynnistyy.

Koasua kidnnetadn vahitellen auki.
I Mopedi voidoan kdynnistid myds seuraavalla
varsin yleiselld tavalla:

1. Painetaan kytkinvipua ja siirretddn vaihde
"27:in pySrayttamdlld samalla polkimista.

2. Noustaan satuloon ja kytkinvipu painettuna
poljetaan kuten polkupydrdlld ajettaessa. Kun
on padsty litkkeelle, vapautetoan kytkinvipu
hitaasti ja kierretditin samalla kaasuva, jolloin
moottori kéynnistyy ja alkaa samalla vetdd.

D.

Liikkeellelghto

{ paitsi kohta HI)

1. Kytkinvipu painetaan, siirretddn 1-vaihteelle

2. Vapautetaan kytkinvipu hitaasti ja samalla lisd-
tGdn kaosua.

3. Liikkeelleldhddn  topaohduttua  nostetaan  jalat
potkimille. On huomattava, ettei ajon aikana
poineta polkimista taaksepdin, silld t&lldin tako-
jarru lachea ja voi helposti kuumentua.

4. Lisdtdtn edelleen kaasua, kunnes nopeus on n.
15 km/h., l-vaihde, jolla nyt ajetaan, on ainocas-
taan liikkeellelthtéd ja jyrkkid@ nousuja varten.
Varsinainen ajo tapahtuu 2-vaihteella.

Vaihtaminen 2-vaihteelle

{poitsi kohta [1)

1. Kaasu kiinni,

2. Kytkinvipu painettuna siirretidn 2-vaihteelle.

3. Kytkinvipu vapautetaan ja samalla lisdtddn kao-
sug.

Kun haluttu nopeus on saavutettu, voidaan kaosua

hieman vdhentdd nopeuden pysyessd silti samana.

Sit@vastoin polttoaineenkulutus vihenee huomotta-

vasti. Kagsug on aina lisdttdvd hitaasti; akkindiset

kaasutukset kohottavat polttogineenkulutusta  sekd

rasittavat tarpeettormnasti moottaria.

= e e
3

=

- s casan

Varsinkin vasta-alkajille on téma kaynnis-
tys- ja litkkeelleladhtotapa helpoin.

Jarruttaminen: Mopedissa on kaksi runsgasti
mitoitettua jarrua. Tavallisesti jarrutetoan poljinta

8 9
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painamalla, siis tokajarrulla. Uhkaovissa tilanteissa
ja my8s pitkisséd alamdissd kdytetdidn mySs etupyd-
rétn  voikuttavoa  kdsijarrua.  Loystipintaisilla  teilld
on tdtd jarrua kdytettavd varovasti. Sitdpoitsi on
pitkissd alamdissd jarrutettava moottorilla. Mikdali
halutaan “ajog vapaalla”, on se tehtdvd siirtdmdila
vaihde “0":an eikd giagmalla kytkinvipu painsttuna.

F. Vaihtaminen pienempaén vaihteeseen

1. Kaasu pois.

2. Kytkinvipua poingen siirretddn 1" -vaihteelle.

3. Kytkinvipu vapautetaon jo samalla lisdtadn kao-
sua. ‘

Milloin on vaihdettavae pienempddn?

1. Kun maked noustessa nopeus vihenee huomatta-
vasti,

2. Kun on agjettava erittdin hitaasti, esim. kaupunki-
litkenteessd.

G. Pysayttdminen

1. Kaasu pois.

2. Jarrutetaan.

3. Painetaan kytkintd ja siirretdén vaihde "0":an
vield mopedin liikkuessa.

4. Kytkinvipu vapautetaan.

Jos moottori halutoan pysdyttdi:

Painetaan pysdytysnappia.

6. Suljetaan polttoginehana.

&
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H. Ajaminen mootiori pysdytettyna

{polkemalla)

1. Kytkinvipua painetaan ja samalla kun poljinto
painetaan, siirretddn 2-vaihteelle.

2. Kytkinvipua paincen ajetaan kuten polkupydrills.
Kytkinvivun voi lukita tdhdn asentoon vivussg
olevan salpalaitteen avulia.

3. Ennen pystihtymistd siirretddn vaihde 0" :an.

SISAANAIJO

Moottorin vudet osat tarvitsevat noin 500 km sisdénajon.
Tallgin on  jotkuvaa ojoa tdydeild kaasulla véltettéva
ja ylémdessd vaihdettava ajoissa I-vaihteelle tai aqutet-
tava polkimista, jos moottori ei endd vedd puolikaasulla.

PUHDISTUS JA HUOLTO

Puhdistus, joka on kaikkein huoltotdiden a ja o, on
Tunturi-mopedin kiiltolokatut pinnat huomioiden tehtdvd
varovasti. Voimaokasta vesisuihkua on viltettdva, koska se
tunkeutuessaan jarruihin, lackereihin, kaasuttajoan tai
sytytysjdrjestelmétin saattaa aiheuttaa h&irigitd mopedin
toiminnalle,

Parhaiten tapahtuu kuivuneen loan poistaminen peh-
medlld sienelld tai rievulla, joka runsaasti kéytetyn ve-
den keralla irroittas saven jo hiekan naormuttamatta
lokkausta ja muita kiiltdvid pintoja. Kerran vuodessa on
myBs sylinterin jddhdytysrivat puhdistettava liasta ja
polysta.

n




MAARAAIKAISHUOLLOT

Koska mopedi on mekaaninen laite, vaatii se myds
médrdaikoing huoltoa voidakseen palvella mahdollisimman
kauan ja viihin kustannuksin ajajaanse. Valmistaja katsco
huolion niin tdrketiksi osiaksi, ettd esim. takuu ei ole
voimassa, ellei huoitokortissa mainittuja huoltoja ole
suoritetiu,

KETJUN KIREYDEN TARKISTUS

Koska sekd ketju ettd ketjurottaat ovat vudet, tapchtuu
niiden kesken sopeutumista, joka n. 50—100 km ajon
jalkeen aiheutton ketjussa |8ystymistd. Tdmdn huomaa
siitd, ettt ketju kuoppaisella tielld kolisee. Ketju on tdligin
saddettdva vudelleen. (Ks. s. 21). Liign [8ysd ketju saattaa
irrota ja aiheuttag vakaviakin vaurioita.

TAKUUEHTOJEN MUKAISET HUOLLOT

Ensimmdinen 300 km jalkeen

1. Likaisen mopedin puhdistus, josta veloitetaon
erikseen. :

2. Moottorin  ldmmityskdyttss, koeajoa ja  tark-
kailua. K

3. Vaihteistoliyn vaihto. Kesélla SAE 40-—50, tal-

vella SAE 20—30. . b,

Sytytystulpan tarkastus jo karkivdlin sddaté (0,5

mmj.

Katkojan kédrkivdlin (0,35 mm) juo sytytysenng-

kon {n. 2 mm) s&ats. b ok

5. Vaihde-, kytkin- ja jarruvaijerien kokeilu ja st&-
t6 torpeen vaatiessa sekd kaikkien vaijerien voi-
telu,

6. Ketjun Sljytiminen ja sggto.

e
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7. Ohjainlagkerin stdtd tarpeen voatiessa sekd oh-
jaintangon kiinnittimen tivkkuuden varmistus,

8. Kaikkien ruuvien, mutterien ja pyorien nippelien
kireyden tarkistus.

9.  Renkaiden ilmanpaineen tarkistus.

10. Valojen kokeilu jo korkeussdats.

11. Tvhjgkéynnin s8aio.

12. Koeaqjo. "
JOKAISEN 500 KM JALKEEN ON SUORITETTAVA
KOHTIEN 1, 6 jo ¢ MUKAISET HUOLTOTYOT.

1000 km huolto

1. Likaisen mopedin puhdistus, josta veloitetaon
erikseen.

2. Koegjo, jonka gikana todetaon onko kithtyvyys
ja suorituskyky normaali.

3. Koasuttimen o ilmosuodattimen puhdistus ja

oikean suvutinkcoon valinta.

Vaihteiston &ljymddrdn tarkastus ja lisdys tar-

peen vaatiessa.

Sytytystulpan puhdistus ja kérkivdlin sadte (0,5

mmj.

Ketjun-oljiyéminen ig sdatd.

Pakodtnenvaimentimen puhdistus.

Kaikkien ruuvien, mutterien ja pydrien nippelien

kireyden tarkistus.

Valojen kokeilu.

Keeajo.

TAMA HUOLTO ON SUORITETTAVA JOKAISEN

1000 KM JALKEEN,

2000 km huolto

1. Likaisen mopedin puhdistus, josta veloitetaan
erikseen,

2. Moottorin lammityskdytiod, koedjoa ja tark-
kailua.

S0 wNow &
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3. Vaihteistodliyn vaihto. Kesdlld SAE 40--50, tal-
vella SAE 20—30.

4. Kaikki vaijerit ja kahvaot sdadetddn jo voidellaan.

5. Ketjun oljydminen ja sddto.

6. llmasuodattimen puhdistus ja 8ljydminen.

7. Adnenvaimentimen, pokoputken ja pakoaukon
puhdistus.

8. Sytytystulpan vusinta (KLG F-75).

9. Katkojan kérkivélin ja sytytysennakon tarkistus.

10. Kaikkien ruuvien, mutterien ja pySrien nippelien
kireyden tarkistus.

11. Valokatkaisijan kosketinliuskojen o -nopojen
puhdistus {a valoien kokeilu.

12. Koeajo.

TAMA HUOLTO ON SUORITETTAVA JOKAISEN
2000 km JALKEEN.

Jokaisen 5000 km jalkeen tai kerran
vuodessa .

VaihteistoBljyn vaihto (ks. s. 20}.

Napojen laakerien puhdistus jo rasvaus sekd
jarrukenkien tarkastus. -
Haarukoiden lagkerien puhdistus ja rasvaus,
Vauhtipydrimagneeton tarkastus ja sGdts, joka
ON PARASTA JATTAA TUNTURI-EDUSTAJAN TAI
HANEN VALTUUTTAMANSA HUOLTOKORJAAMON
TEHTAVAKS].

OHIJEITA TALVIKAYTTOA VARTEN

Pakkasten tultua on vaihteistoon vaihdettava talvidljy
SAE 20-—30. Témd on varsinkin kdynnistystd ajdtellen
valttdmdtontd.

Kéynnistyksen jdlkeen voidaan tuulettajan ilmanottoaukko
(sdleikkd) hetkeksi peittad, esim. kdmmenelld, jotta
moottori nopeammin saavuttaisi kdyntilampotilansa.

S
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Mikéli pakkasta on yli —10° C, voidaan ilmanottoaukkoa
pitad osittain peitettynd ajon aikanakin. :

Missédn topauksessa ei koko oukkoa sea pitdd suljettuna
ajon aikana eikd peitettd sua osettag poistoilma-aukon
eteen.

TALVISAILYTYS

mikdli ei mopedi ole kdytossd talvella, on siind tehtdvd
seuraave talvisdilytyshuolto.

Vaihteistodljy voihdetaan (ks. s. 20).

Mopedi puhdistetaan perusteellisesti,

Kaikki kiiltavit osat pyyhitddn &ljyisellg ratilla.
Kaikki voitelukohteet, myBs vaijerit &ljytddn,

Ketju puhdistetaan ja 6ljytédn (ks. s. 21).
Kiiltolakatut osat vahataan.

Polttoainesdilit tdytetddn sySpymisen ehkdisemiseksi

NO G A WN

tuksen mukainen, on sdilid tyhjennettdvd ja irroitet-
tava sekd huuhdeltava moottorisljylia.

8. Sytytyitulppa ja kaasutin poistetaan {(ks. s. 20 ja 25).
Ménnidn ollessa yldasennossa kaadetoan imuaukosta
sylinteriin n. 30 ¢m?® moottoridljyd, moottoria py&ri-
tetédin useito kertoja ja sytytystulppa sekd kaasutin
asennetaan paikoilleen.

9. Renkaiden ilmanpaine torkistetaan, ,

10. Mopedi varastoidaon kuivaan sdilytyspaikkaan, nos-
tetaan seisontatuelle ja peitetddn.

Kerran kuukaudessa pybSritetddn moottoria useita
kertoja, jotta suojaava Gliykalvo moottorissa ja
vaihteistossa sdilyisi.

15




Erittdin vaarallista on kdynnistaa mootto-
ria sailytyksen aikana, silla kylmadn moot-
toriin syntyy talldin syovytavda vesihdy-
ryd, joka saattaa ruvostuttaa sylinterin ja

laakerit.

UUDELLEEN KAYTTOON OTETTAESSA

1. Mikdli sdiliossd on polttoainetta, on se hyvin sekoitet-

tava,

2. Sytytystulppa ja kampikammion tuuletusruuvi (kuvat
4 jo 5) poistetaon ja pys@ytysnappia painaen pybrite-
tidn moottoria kunnes litka &ljy on poistunut.

3. Sytytystulppa puhdistetaan ja kokeillaan (ks. s. 20).
Kun tulppa ja tuuletusruuvi on kierretty paikoilleen,
voidaan moottori .kiiynnisiﬁa.

TOIMENPITEET HAIRION SATTUESSA

Moottori ei lahde kayntiin tai kdyvd
moottori pysdhtyy

Vika
Polttoginehana on  kiinni

Polttoginesdilic melkein tai
aivan tyhid.
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Korjaus

Auvkaistaan po. hana
Ké&tinnetddn hana “"R”
asentoon ja tdytetddn sailio
ensi tilassa.

Sytytystuippa on likainen
tai oljyyntynyt

Sytytystulppa on vioittunut

Sytytystulpan karkivali on
aiside

Sytytysjohto on irtaantunut

tai 10ysdssd
Oikosulkujohdin  maadoit-
tunut tai painonoppi j&d-

nyt pohjaan

Sytytyskiping lifan heikko

Koasu litkoa tai liian vd-
hén auki
Mopedi on paontu nojaa-

maan lilan vinosti tai on
kaatunut ja polttoainehana
on ollut auki, jolicin polt-
toainetta on valunut liikaa
moottoriin tai on "ryypy-
tetty’” ldmmintd moottoria.

Vika wvoi mybs aiheutua
siitd, ettd kohon neula-
venttiiliss& tai kohokam-

Puhdistetaan tulppa ™}

Kokeillaan tulppa ja vaib-
detaan uuteen *)

Scddetadin karkivali 0,5
mm:ksi taivuttamalla varo-
vasti sivukdrked. Kuva 7.
Kaapelinpédte  kiristetddn

Tarkastetoan ja kunnoste-
taan oikosulkujohto  (ks.
sthkokytkennét) ja paino-
nappi

Sdddetadn tulpon kdrkivali
TILAPAISEST! 0,3 mmiksi
ja torkistetaan vauhtipy&ra-
magneetto niin pian kuin
mahdollista

Kaasu aukaistaan s

Kdynnistetddn |l tapoa
kdyttden. Jos moottoriin on
valunut  hyvin  runsaasti
polttoainetta, on sytytys-
tulppa  ja kampikammion
tuuletusruuvi avkaistava ja
litka polttoaine laskettava
pois (ks. kuvat 4 ja 5).
Sen jalkeen tuuletetaan
moottori pydrittamdlld sitd
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mion pohjalla on roskaq,
jolloin kohoneula i sulje
polttogineen tuloa

vrt. . 26

Polttoginehana on tukossa
tai el aukea
Padsuutin on tukossa

Polttoaineputki on tukossa

useita kertoja samalla mao-
doitusnappia paincen. Lo-
puksi kierretddn tulppa ja
tuuletusruuvi  paikoilleen.
Tarkistetaan my&s koho-
kemmio jo neulan lukitus
Tarkistutetoan  polttogine-
hana korjaamossa
Paasuutin puhdistetoan *)
Polttoaineputki puhalletaan
auki

Moottori kédynnistyy, mutta kéy
epétasaisesti tai pysdhtyy

Vika

Polttoaine loppumaisiliaan

Poltroainesdilion  tulpan il-
mareikd on tukossa

Kaasuttimen kiinnitys [18ys-

tynyt
Koho vuotaa

Sytytystulppa vioittunut tai
likainen
Sytytysjohto [Gysdssd
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Korjaus

Kédnnetddn hang “R”
asentoon. Tdytetddn sdilic
Polttoainesiilion tulppa
poistettava tai hollennettd
vi ja tutkittava

Kiristetdtn kaasuttimen
pultit

Tarkistetoan jo vaihdetaan
koho *) Kuva 9.
Tarkistetaan ja vaihdetaan
tulppa *) Kuva 7.
Kaapelipdéte kiristetddn

Vadra seossuhde

Sgilie tyhjennetatn ja tdy-
tetddn wvudelleen aikaisem-
man ohjeen mukaan

Moottori vetada huonosti tai kuluttaa litkaa
polttoainetta

Vika

“Ryyppy’’ jad pddlle
Pakoputki tai pokoaukko
on tukossa

Kaasuttimen kiinnitys [6ys-
tynyt
Jarrut laahoavat

Kytkin luistoa

Padsuutin on [8ystissd
Koho vuotaa. Kohon neula
vadntynyt ja tarttunut kiin-
i

Suutinneuvla irtaantunut tai
vidrissd lovessa
Hmansuodatin  tukkeutunut
Véaard seossuhde

Korjaus

Tutkitaon kuristusldppd
Pakoputki ja 8dnenvaimen-
nin puhdistetaan *} Kuvo
I

Kiristettign kaasuttimen
pultit

Jarrut tarkistetogon jo sdd-
detdtin *}

Kytkin sdtdetddn *)
Kiristetddn pddsuutin
Kohokammion osat tarkis-

tetaan ja mahd. vaihde
toan *) Kuva 9.
Neula lukitaon 2. loveen

yihadlta *)

Suodatin puhdistetaan
Sdilia tyhjennetddn ja tdy-
tetdan wudelleen alkaisem-
man ohjeen mukaoan
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Tarked vihje

Moottorihdirion sottuessa on aing porasta clottaa vian
etsintd sytytystulpasta. Jos tulppa on puhdas, kdrkivdli
oikea 0,5 mm ja kokeiltaessa antaa hyvdn kipindn, on
hdirio polttoainejdrjestelmdssd.

HUOLTO- JA SAATOOHIEITA

Vaihteistodljyn vaihto ja 6ljymddran
tarkistus

Moottori kaytetddn ldmpimdksi. Mittatikku poistetaan
(kuva 5/1} ja 8ljy lasketaan pois tyhjennystulpasta (ku-
va 5/2). Vaihteiston huuhtelu hyvilaatuisella huuhteludl-
ivild on suotavag, mutta ei vélttdméténtd. Huuhtelu-
Bljyn madrg 0,2 1. Missdtn tapauksessa ei huuhtelua
saa suorittad petroolilla tai naftalla. Huuhtelukéyton jo
ljynpoiston jdlkeen on tyhjennystulppa suljettava huo-
leflisesti. Senjilkeen kaadetaan tdyttdaukosta vaihteis-
toon moottoritljyd vrt. 5. 1 (kesdlld SAE 40—50, talvella
SAE 20-—30). Oljypinnan on ulotuttava mittatikussa ole-
vaan merkkiviivaan asti. Jos oljyd on huomattavasti
litkag, (2—3 cm), on litka laskettava pois tyhjennystul-
pasta. Mitattaessa on tulppa kierrettdvd kokonaan kiinni,

Sytytystulpan poisto ja tarkistus Kuva 7.

Sytytysjohto  irrotetaan  vetdmalld  koapelipddtteestd
eteenpdin ja tulppa kierretétin auki tydkalusarjassa ole-
valla tulppa-avaimella (ks. kuva 6). Jos tulppa on kars-
toittunut, on se puhdistettava. Parhgiten tdmd tapahtuu
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huoltoasemalla tulpanpuhdistuslaitteessa, jossa myds tul-
pan torkistus paineen alaisena voidaan suorittaa.

Hyvin tdrkedtd on, ettd tulpan kérkivdli pidetdin 0,5
mm:nd, silla lilan suvuri kérkivadli kuormittaa magneettoa
tarpeettomasti.

Jos tulppa on "kulunut” ts. sen kdrjet ovat pyGristyneet,
on se vaihdettava vuteen (ks. taulukkea s. 31). Mope-
dinmoottorissa on tulpan keskikdyttdikd n, 3000 km.
Tarkistus. Kaapelipddte kiinnitetddn tulppaan ja tul-
pan runko maadoitetaan sylinterin suojusta vosten pai-
namaila. Kun moottoria nyt pySritetddn, on tulppa kun-
nossa, jos sen kirkivilissd ndkyy kipind, Ellel ndin
tapohdu, on tulppa vaihdettave uvuteen. Jos tdmd-
kddn ei auta, on vika kaapeliptititteessd, sytytysjohdossa
tai magneetossa, joka on porastg antag ammattimiehen
tutkia. Pitkilld matkoilla voi varatulppa olla tarpeen.
Kiinnitys. Tulppa kierretddn ensin kdsin paikoilleen
jo vasta loppukiristys suvoritetaan tulppa-avainta kdyt-
tden. On varottava liian voimakasta kiristystd, jonka
seurduksena sylinterinkonnessa  olevat kierteet voivat
vahingoittua. Kaapelip@dtteen liitinruuvin tivkkuus tar-
kastetagn jo johto painetaan tulpan pédhdn. Uutta
tulppoa asennettaessa on tulpon pédssd oleva s@rmdtdn
mutteri poistettava.

Ketjun sadato

Ketjun kireys on sopiva, jos se ketjukotelon tarkastus-
avkon kohdalla ylés-alas painettaessa mydntdd 1,0
1,5 em. Kuva 10.
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Ketjun kiristdmiseksi 18ysdtédn kumpaokin taka-ckselin
mutteria jo senjélkeen kierretddn epikeskoketjunkiristd-
jid myBStdpdivaan kumpaokin yhtd paljon, jotta toka-
pySrén suuntaus e muuttuisi. Kun em. kireys on saovu-
tettu, kierretdiin taka-ckselin mutterit jdlleen kiinni.
Loystynyt ketju kolisee ja soattaa siirtyd pois ketjupyd-
riiltd, jolloin se katketessaan scattaa tehdd mySs muuta
vahinkoo.

Ketjun puhdistus ja voitelu

Mopedi nostetaan seisontatuen varoan tybpbydille tms.
korkealle alustalle, jossa sen kdsittely on helppoa. Jousi-
jalan alapultti jo novan mutteri poistetoan, jolloin ketjun-
suojan kansi irtoca tacksepdin vetdmdlld. Myds “PUCH”
merkilld vorustettu moottorin sivusuojus poistetaan,
Ketjulukko aukaistean ja irroitettu ketju pestddn bensii-
nisséi tai petroolissa harjun tai siveltimen avulla. Sitd
on myds taivuteltava edestakaisin, jossa myds ketjurul-
lien véilit puhdistuvat. Sen jélkeen on ketju huolellisesti
kuivattava. Puhdistettu ketju liotetaon l@mmitetyssd, pak-
suhkossa Sljyssd (esim. SAE 90-—120), jossa sitd mySs
on liikuteltava. Litka 8ljy valutetaan ja pyyhitddn pois.
My0Gs ketjurattaot ja ketjukotelo puhdistetaan. Ketjua
asennettaessa on lukkojousen suljetun pddin tultava ket
jun kulkusuuntoan. Mikéli ketju ei kaipaa puhdistusta,
mutta tuntuu kuivalta, voidaan se 6ljytd paikalloan. Sitd
varten on vain ketjukotelon kumitulppa poistettava.
Talloin kdytetddn voiteluun ohutta 8ljyd, joka nopeasti
imeytyy rullien véliin (esim. EXCELENE}).
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Puhdistuksen ja oljydmisen yhteydessd on ketju myds
stitdettdva.

Vaijerien ja vipujen voitelu

Vaijerien voitelu kdy parhaiten voitelulaitteella (esim.
Magura-Olfix)  Tunturi-edustajan  luona.  Samalla  on
my8skin kaasu- ja vaihdekahvojen sekd jarru- ja kytkin-
vipujen livkupinnat Oljyttdvd. Litka &ljy pyyhitddn
pois  tahraantumisen  estimiseksi. Myds  napojen
jurruvarsien laakereihin ja seisontatuen niveleen tipau-
tetaan pari tippao oljyd.

Mittarivaijerin  alopétin  pidGtinjousi  poistetaan, jolloin
vdijeri voidaan irrottaa, taivuttag ylGspdin jo suojuksen
sisddin tiputtaa pari tippaa 8ljyd. Pybrittdjtn voidenippaa
peittiva tulppa poistetaan ja nippaan painetagn puristi-
mella pakkoskestgvad vaseliinia {vain 1 painallus). Ku-
va 15/1.

Sivusuojien irrotus Kuva 4.

Muutamien huoltotdiden vuoksi on rungon alaosassa
moottorin padlld oleva oikeanpuoleinen sivusuoja pois-
tettava. Sivulla oleva ruuvi kierretddn auki jao padlla
rungon sivulla olevao ruuvia [8ysatddn, iolloin suoja
irtoaa,

limasvodattimen puhdistus

Oikea sivusuoja irrotetaan.




timasuodatin  sijaitsee kaasuttimen ja rungon vélisen
muoviliittimen eli imukotelon sisdlld. Sen poistamiseksi
{Gysatdian  siderengasta ja vedetatn liitin irti rungosta.
Suodatin pestddn joko bensiinissd tai petroolissa ja sii-
hen tiputetaan moottoridljyd, jonka annetaon imeytyd
suodattimeen.

Huolella hoidettu ilmasuodatin estdd tehokkaasti pdlyn
ja hiekan padsyn kaosuttimeen ja moottoriin ja lisdd

Kaasuttimen pédsvuttimen puhdistus

Piitisuuttimen ympdrys puhdistetaan ja suutin kierretddn
auki (ks. kuva 4/1) ja puhdistetaan joko puhaltamalla
lépi tai ohuella harjaksella, ei terdslangallo. Paikoilleen
pantaessa on suutin kierrettdvd pohjaan asti, jotta polt-
toainettg ei padsisi virtcamaan ohi suuttimen.

Kaasuttimen irrotus ja puhdistus (kuva 9)

Oikea sivusuoja poistetaan.

Suljetaan polttoginehana ja irrotetaan imukotelo kaa-
4/3) ja vedetdtn kaasutin irti. Kannen kiinnitysruuvit
(kuva 9/1) kierretdtn auki ja kaasuluisti suutinneuloi-
neen vedetddn ulos. Kantta ja luistio painetaan vastakkain
jolloin vaijeri voidaon irrottaa. Jousen vostarengas ja
suutinneula vedetddn pois luistin sisdltd ja kaikki osat
puhdistetaan. Lukitusrenkaan normaaliasento on 3. lovi
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ylhaditd. Kokoonpantoessa tulee luistissa olevan uran
olla rungossa olevan ohjousnastan kohdalla.

Kaasuttimen kohon tarkistus

Kaasutin irrotetaan (kuva 2).

Suljetaan polttoginehana jo kohokammion kansi irrote-
taan. Uimurl neulcineen nostetaan pois. Varmistutaan
siitd, ettd neulon lovi on kohossa olevassa lukituksessa.
Neulaventtiilin tiiviys kokeillaan pitdmdlla kohoa ke-
vyesti kantta vasten painettuna (kuva 9), kun polttoaine-
hana on aukaistu. Jos kohossa sisdlld on polttoainetta,
jonka tuntee ravistamalla kohoda, on koho vusittava. On
myds tarkastettava ettei neulan litkkumista haittagvaa
sakkaa ole kohokammion pohjalia olevassa ohjausreidssa
(kuva 9/9). Kokoonpantaessa on kansi sovitettava, ettd
neula on varmasti reidssdidn, ennenkuin ruuvit kierretéidn
kiinni.

Tyhjakaynnin saatd

Jotta moottori jaisi tyhjdkdynnille, on kaasukahvassa
oltava "kaasu kiinni” asennossa pieni vapaaliike. Tyhjd-
kdynnin sH6t8d el siis pidd svorittag vaijerin pituutts
muuttamalia.

Tyhjdkdynnin sd8t88 varten on kaosuttimen alla edessé
vinosti oleva gsetusruuvi, jonko pdd kannattoa kaasu-
luistia (ks. kuva 4/2). S@&t8 suoritetaan moottorin
kiydesst. Jos moottori pysdhtyy, kierretéin sé@d@tSruuvia
kiinni pdin kunnes moottori kdy tasaisesti uhkaomatto
sammua. Jos toas tyhjdkaynti on lilan voimakas kierretédn
sdatoruuvia aukipdin.
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"Mérdn”’ moottorin tuuletus

Mikili kaasutin on vuotanut yli ja moottoriin on joutu-
nut litkaa polttoainetta, on se tuuletettava. Ensinnd sul-
jetaan polttoainehana. Sytytystulppa poistetaan (ks. ku-
va 6). Kampikammion tuuletusruuvi poistetaan (ks. ku-
va 5). Moottoria pydritetddn polkimista useita kertojo
HUOM. Pybritettdessd on samalla painettava pysdytys- eli
oikosulkunappia, koska muuten voi sytytyslaitteissa
esiintyd ldpilydnteid, jotka voivat vaurioittaa piitd tai po-
himmassa tapauksessa sytyttéd moottorin padlle vatuneen
polttoainesn.

Tuuletuksen jdlkeen on tuuletusruuvi tiivisteineen kier-
rettdvd tivkasti kiinni. Sytytystulppa puhdistetaan, kuive-
taan jo kokeillaan {ks. 5. 20).

Polttoainehanan irrotus

Polttogineletku irrotetaan kohokammion kannesta ja
sdilis tyhjennetdéin puhtaaseen astivan hana “R™ asen-
nossa. Yhdistdjidmutteri aukaistaan. (Hanassa vasen- ja
sailidssd oikeokdtinen kierre.) Vedenerottaja irrotetoan
sekéi karkea- ja hienosuodatin  huuhdotaan. Koottaessa
on kaikki tiivisteet puhdistettuina ehdottomasti pantava
paikoilleen. Vedenerottajon voi torvittaessa puhdistaa
hanaa irrottamattg “Z" asennossa.

Karstan poisto  (kuva 11).

Pakoputki jo d&nenvaimennin irrotetaan. Adnenvaimen-
timen etupddssd olevaa supistusruuvia [Bysdtddn ja pa-
koputki vedetddn irti. Pakoputki puhdistetaan karstasta.
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Loy

Adnenvaimentimen poistoaukossa oleva mutteri aukais-
taan  tyBkalusarjassa olevalla  holkkiavaimella, jolicin
suppilo voidaan poistag. Nyt paljastuneesta  putkesta
vetden poistetaan vdlikammio, irroitetut osat ja etukam-
micon johtava putki puhdistetaan karstasta. Adnenvai-
mentimen ja pakoputken "‘polttaminen” ei ole suositelta-
vaa, koska kromaus saattaa tdlSin  turmeltua. MySs
sylinterissd oleva pakoaukko, joka paljostuu, kun pako-
putki irroitetaan, saottoa pitemmdn kdytdn jdlkeen kars-
toittua. Karstag poistettaessa on mintd saatettava moot-
toria pyorittdmdlld yld-asentoon ts. pakoaukon eteen, jotta
irroitettava karsta el pddsisi sisdlle sylinteriin., Karstog
koavittaessa on varottava naarmuttamasta mdntdd. Var-
sinkin liian 6ljyistd polttoaineseosta kdytettdessd karstoit-
tuu pakokanavisto helposti.

Kytkinvaijerin séato

Oikea sivusuoja poistetaan.

Mootterikotelon pddlld oikealla olevassa kytkinvivusso
tulee kytkintd painettaessa olla 23 mm vapaalitke en-
nen kuin kytkin alkao irrottaa. Témd sen vuoksi, ettei
kytkin pddsisi vaijerin tivkkuuden tokia luistamaan. Mi-
kili vapaaliitke on lilan suuri, on vaijerin sddtd suoritet-
tava siten, ettd etumaista lukitusmutteria {ks. kuva 12)
IGysttaan muutamia kierroksia ja senjdlkeen kierretddn
takimmaista lukitusmutteria samaan suuntean, kunnes
vapaaliike on sopiva.

Jos vapaaliike on lilan pieni, menetelldtn pdinvastoin kuin

oooooo

tivkennettava.
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Jarrujen saato

Jarruvaijerin sddtd on suoritettava, jos jarrutusliike pol-
kimissa tai késivivuissa tulee hyvin suureksi.

Takajarrun s8&t8 (ks. kuva 13).

Kumisuojus vedetddn pois. Lukitusmutteria héllennetddn
ja sadtdholkkia kierretéidn vastapdivian, kunnes tokapys-
rid pybritettdessd jarru lachaa. Tdmdn jilkeen hollenne-
tadn vaijeria hieman kiertéimélla saarcholkkia my&tapdi-
viidn pari kierrosta. Lukitusmutteri tivkennetaan ja kumi-
sucjus tySnnetddn paikoilieen.

Etujarrun vaijerin sédto suoritetaan lukitusmuttereita siir-

timalla kuten kytkinvaijerin sddto.

Vaihteensiirtdjdn sadto

Mopedi nostetaan seisontatuen varaan jd vaihde siirretddn
“0":an. Takapydrin tulee nyt pydrid vapaasti. TakapyOrid
pydrittden katinnetddin vaihdekahvaa hitaasti 1-vaihteelle
ja merkitidn kahvaon se kohta, jossa vaihde alkaa fuk-
koontua. Somoin menetellgéin  kadnnettdessd  kahvaa
hitaosti 2:lle. 0" on jdatéva ndiden merkkien keskivd-
lille. Eilei ndin tapahdu, on vaihteen siirto keskitettdva
vaijerinsuojuksien yléipéitssd olevien asetusruuvien avuila
toista pidentiien ja toista lyhentgien (ks. kuva 14).
Mikéli ndiden sddtdvara ei riitd, on keskittdminen suo-
ritettava siirtdmdlld vaijerien kulmakiinnikkeitd moot-
torin takana oikealla. T&td vorten on ofkea sivusuoja
peistettava.

Valojen suuntaus ja polttimon vaihto
Lyhdynkehyksessd alhaalla keskelld on ruuvi, josta kor-
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keusstats suoritetagn. Jos halutoan kohottaa valon suun-
tag, kierretddn ruuvia mydtapdividn, laskettoessa vasta-
paivadn.

Polttimoa vaihdettgessa on koko umpio irrotettava aukai-
semalla kehyksen sivuilla ja pddlld olevat ruuvit. Senjdl-
keen irrotetaan polttimon pidin kohottamalla sitd ensinnd
jousen puolelta.

{rroittamalla umpio péastddn mySs kdsiksi sdhkdjohtojen
kytkinpalagn ja matkamittariin.

Jousijalkojen voitelu  (kuva 15).

Puhdistusta ja voitelua varten irrotetaan jousijalan toinen
pad. Jousijalka puretaan kiertamdlld irrotettua padtd vas-
tapdivian kunnes jousi kiertyy auki kiinnikkeestddn ja
puolikkaat voidaan vetdd irti toisistaan. Ohjaustappi ja
liukupinnat puhdistetaan ja niithin sivellddn runsaasti vo-
seliinia tal sitkedtd runkorasvaa.

Sport-mallin jousijalkojen voitelu tapahtuyu jousijalkoja
irrottamatta. Jousen poistamiseksi on alapddssd oleva hal-
kaistu laatta irroitettava.

ERAS NEUVO

Useat huoltotySt vaativat perehtyneisyyttd té-
méntapaiseen tydskentelyyn. Ellette itse katso
voivanne huoltotoitd suorittaa, ovat ammattitai-
toiset Tunturi-huoltajat kdytettdvissdnne. Méadra-
aikoina svoritetut huollot ja tarkastukset liscdvét
mopedinne kdyttovarmuutta jo -ikdd jo ndin
olette Te Tunturiin ja Tunturi Teihin tyytyvdinen.
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VOITELUTAULUKKO 9. Jarruvipujen loakerit  Jokaisen 1000 km gjon jal-
keen voideltava.

FRas iR 10. Napojen laakerit Jokaisen 5000 km ajon jdal-
keen puhdistettava ja voidel-
tava.

1. Ketjut Jokaisen 500 km ajon jdlkeen '
voideltava  jo  sdddettdvd 11. Kéyttdvivut Jokaisen 1000 km ajon jdl-
1000 km jdlkeen puhdistetta- keen on liukupinnat voidel-
va. (Ks. s. 21.) tava. {Ks. 5. 23.)

. Vaihteisto Oljymadrd tarkistettava vii- 12. Polttoainessilis Sakoiti 1195 (=4 %) ks,
kottain, 5000 km jdlkeen tai Voitelus!jytaulukko).

kevadllg ja syksylid vaihdet-
tava, {Ks. s. 20.)

. Hmasuodatin Jokaisen 1000 km ajon jdi-
keen puhdistettava ja oljyt-
tava, (Ks. s. 23.)

. Vaijerit Jokaisen 1000 km ajon jdl- Voiteludljytaulukko
keen voideltava. (Ks. s, 23.) i 1 ’ 1 n or i

i I o t ) e : ¢ olttoainesecksessa kdytettivin 8ljyn tulee olla korkeo-
S ket e .Eokassen. 1005 o Q]On2103~ loatuista SAE 50-6ljyd tai sitd vastaavaa, jonka visko-
ety Soldeibata. (k. . 23.) siteetti ei alita arvoa 100° C 2,3° E. Térkeintd on kayt-
tad jatkuvasti samaa 6ljylaatua, silld toistuva 8ljymerkin
vaihtaminen voi aiheuttaa sytytystulpan kdrkivélissd kok-

. Ohjainlaakeri Jokaisen 1000 km gjon jdi-
keen voideltava jo sdddet-

taivd. karemuodostusta. Sopivia 8ljylaatuja ovat mm.
. Seisontatuen nivel Jokaisen 1000 km gjon jdl- Custral Grand Prix i o Strolke
ey VoldeRara. Essolube Motoroil SAE 50
. Jousijalat Jokaisen 2000 km gjon jdl- Mobiloi! D tai Mobil Mix TT
keen puhdistettava ja voidel- Shell X-100 Motoroil 50
tava. {Ks. s. 29.) {merkit ovat aakkosjdrjestyksessd)
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Sytytystulppien lampdarvotaulukko

Puch-moottorille sopivat parhaiten nk. “kylmat” tulpat
jotka nykyisissd 2-tahtisissa ovat yleisesti kdytOssd.

Esim.
KLG F 70 tai F 75
Bosch W 195 T1
Champion L 81 tai L 10 8

Toivomme, ettd tdmé ohjekirjanen opettaa
Teitd tutustumaan vuteen ajokkiinne niin,
ettd ajo silla tuntuu todella mieliyﬁqvaim
ja hauskalta. Ja nyt toivotamme Teille

HYVAA MATKAA
| 4 |
m -mopedilla
L1505~ /9¢3

TUNTURIPYORA OY
TURKU 3
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Kuva 10. Ketjun kiristys.
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mio, 4. Etukammioon johtava putki.

i

anenvaiment

Kuva 11. A



Kuva 12. 1. Kytkimen vipu, 2. Sdatdholkki, 3. Etummainen
lukitusmutteri, 4. Takimmainen lukitusmutteri.

, 2. Lukitusmutteri, 3. Sdatoholkk

isuojus

t3. 1. Kum

jarrun saa

Kuva 13. Taka



Kuva 14. Vaihdevaijerin sddté: 1. Lukitusmutteri, i ik Jousualoq Prates; IS iitterivaltitean
e . voitelunippa.
2. Sddtéholkki.









