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. TEKNILLISET TIEDOT JA RAKENNE

1. MOOTTORI

DEMM-merkkinen, ilmajadhdytetty, 1-sylinterinen 2-
tahtimoottori. (kuva 1)

Isleuptilavaus B L e L 48,98 cm3

Sylinterin halkaisija . ......... 40 mm

Tskumpituus e 39 mm

Puristussuhde 6,4:1

Stueme tehoh S e e L 1,5 hv

Suurinta tehoa vastaava kierrosluku 4700 kK/min.
Sytytys vauhtipybrimagneetolla, joka kehittda myos 17
W:n valaistustehon 6 V:n jannitteella.

Sytytystulppa

Lodge CN tai vastaavanmerkkinen.

Tulpan lompdarvo 175.

Tulpan kierre M14x1,25 mm, kierrepituus 15" (12,7 mm)
Kirkivalin tulee olla 04—0,5 mm.

Kaasutin
BRI e s T Dell’Orto SHA 14.12
Ve ICIERY REIaY | o e S 52

Kaasuttimeen liittyy kylméakdynnistyksen helpottami-
seksi kylmikaynnistyskuristin (kuva 7 kohta 7).

Vaihteisto

3-vaihteinen, Ooljykylvyssi toimiva hammaspydriavaih-
teisto. Valityssuhteet kampiakselilta ketjupydriakselille
ovat:

I vaihteella 1:10,89
II AT S R 1: 7,99
TaT R L 1: 500

Vaihdelaatikossa tarvittava Oljymaara on 0,30 1. Kay-
tettava esim. Esso Motor Oil tai vastaavaa, jonka 6ljyn
viskositeetti on kesdlli SAE 40 ja talvella SAE 30. Oljy-
miadran tarkistamista varten on Oljyntdyttoaukon tul-
passa tarkistuspuikko (kuva 7 kohta 1). Oljynpoisto ta-
pahtuu moottorin alapuolella, takaosassa olevan aukon
kautta (kuva 8 kohta 2).

Kytkin

Kytkin on 6ljykylvyssid toimiva monilevykytkin. Se si-
jaitsee moottorin oikealla puolella ja siihen paastadn
kisiksi poistamalla kansi tdltd puolelta (kuva 8 kohta 1).

Ilmanpuhdistaja ja imuiinenvaimennin

Ilmanpuhdistaja on kaasuttimen yhteydes.éé, ja on se
peitetty imuidnenvaimentimen kotelolla (kuva 7 kohta
4). :
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Kuva 1. — Moottori ja vaihteisto



2. POLTTOAINE

Polttoaineena on syytd kayttda tavallista (ei korkeaok- _ ,
5 o (L : B oL ’ 2. Vaihdevaijereiden

taanista) bensiinii, johon sekoitetaan oOljya ensimmals- saatoruuvit.
ten 500 km:n aikana 8 % ja sen jdlkeen siirrytaan as- 3 Vol tesi oanitin,
teittain 500 km vilein 5 % seokseen, jota kaytetadn 1500
km:n ajon jilkeen. Seosoljyna kaytetdin joko erikoista 2 arroig
kaksitahtioljya, esim. Esso 2-T Motor Oil tai tavallista o o
moottorioljya, jonka viskositeetti on SAE 40.

Bensiinin ja oOljyn maarat on seuraavassa taulukossa
ilmoitettu litroina:

1. Vaihdekahva.

4. Kytkinvipu.

LISATTAVA OLJYN MAARA, JOS SEKOITUS ON
Bensiinia 3 % 7 % 6 % 5 9, o
5 0.44 0.38 0.32 0.26
4 0.35 0.30 0.26 0.21
& 0.26 0.23 0.20 0.16
2 0.17 0.15 0.13 0.11
1 0.09 0.08 0.07 0.05 1. Kaasukahva.

2. Etujarruvipu.

3. KAYTTOLAITTEET

3. Etujarruvaijerin

__ Kaasukahva sijaitsee ohjaimessa oikealla. Kierretta- sagtoruuvi.
essi kahvaa oikealta katsoen vastapiivién tapahtuu 4. Lukitusruuvi.
kaasuttaminen (kuva 3 kohta 1). Kaasukahvaan on 5. Valonvaihtajan
liitetty myos lukitusruuvi (kuva 3 kohta 4). vipu.

__ Vaibdekahva sijaitsee ohjaimessa vasemmalla. Asen- 6. leﬁc;;t;gtr;n maadoi-

not: 1:nen osoitinviivan kohdalla, tdll6in on kytketty
ykkosvaihde, 0 osoittimen kohdalla moottori on va-
paalla, 2:nen osoittimen kohdalla niin on kytketty
kakkosvaihde ja 3:nen osoittimen kohdalla on kytket-
ty kolmosvaihde. (kuva 2 kohta 1). Kuva 3.

7. Merkinantonuppi.




— Kytkinvipu sijaitsee ohjaimessa vasemmalla. Irroittaa
painettaessa (kuva 2 kohta 4).

— Etujarruvipu sijaitsee ohjaimessa oikealla (kuva 3
kohta 2). Vipu vaikuttaa etupyordn jarruun (kuva 9
kohta 1).

— Takapyorin jarruun vaikutetaan painamalla polki-
mista taaksepdin. Moottorissa oleva jarruvipu (kuva 6
kohta 6) on yhdistetty takanavan jarruvipuun (kuva
10 kohta 1) jarrutangolla.

Kaikista edellamainituista kayttoelimistd (paitsi vii-
meisestd) siirtyy liike vaijereiden valitykselld. Vaijerit ja
jarrutanko ovat sadadettivissd sdatdoruuvien avulla.

— Kaynnistys tapahtuu polkimien avulla.

- Polttoainehana on sailion vasemmalla puolella (kuva
4). Hana on suljettuna, jos sen kahva on vaakasuo-
rassa taaksepiin ja sen ylapinnassa on nakyvissa kir-
jain ”Z”. Kun polttoainehana avataan, kidannetdin

kahva alaspiin. Jos polttoaineen tulo loppuu, kdan-
netddn kahva vaakasuoraan eteenpain. T&lloin sen
ylapinnassag, on nakyvissd Kkirjain
saadaan

"R”, ja tankista

reservipolttoaine. Polttoainehana on siten

Kuva 4.

Polttoainehana.
Z kiinni.

A auki.

R reservi.

suunniteltu, ettd siind on kaksi eri korkeudella olevaa
putkea joista alempi antaa em. reservipolttoainemaa-
ran. Tamin avulla piasee lahimmaille huoltoasemalle.
— Valokatkaisin on ohjaimessa oikealla. Siihen on sijoi-
tettu myds valonvaihtaja, (kuva 3 kohta 5), maadoi-
tusnasta (kuva 3 kohta 6) ja merkinantonuppi (kuva
3 kohta 7).

4. VOIMANSIIRTO

Voimansiirto tapahtuu moottorista takapyoriddn ket-
jun awvulla.

Moottorin ketjupyorad: Z = 12.

Takaketjupyora: Z = 38.

Ketju: %" x 4,9 mm, 7,8 ¢ mm rullilla.

Ketju on vahvistettua mopedinketjua.

5. SAHKOLAITTEET (kuva 5)
Vauhtipyorimagneetto

Vauhtipyoramagneetto sijaitsee moottorin vasemmalla
puolella. Siihen péadstdan kasiksi poistamalla kahdella
kuusiokoloruuvilla kiinnitetty kansi (kuva 6).

Sytytysennakko on 3,8 mm (28°) ennen ménnin yla-
kuolokohtaa. Sytytys tapahtuu silloin, kun virrankatko-
jan kirkien vili alkaa avautua. Talldin siis tdytyy méan-
nan olla 3,8 mm ennen ylintd asentoaan.

Katkojan karkivalin tulee olla suurimmillaan 0,4 mm.

Valaisinlaitteet
Etulyhdyssa on kauko- ja ldhivalot 6V 17/17TW.
Kanta BA 15 d.
Takalyhty: 6V 3W. Sauvapoltin 7,5x31.
Aanimerkinantolaite 6V 17TW.
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Kuva 5.

Vauhtipyorimagneetto.

. Sytytyspuola.

. Valopuola.

. Kondensaattori.

. Katkojan Kkarjet.

. Sytytystulppa.

. Valokatkaisija.

. Etulyhty.

. Etulyhdyn hehkulamppu.

Kytkinlista.

. Takalyhty.
Takalyhdyn hehkulamppu.

Merkinantolaite.

Sihkolaitteet ja kytkentikaavio.



6. RUNKO

Yhdistetty levy- ja putkirunko.

7. HAARUKAT

Etuhaarukka
Teleskooppihaarukka.

Takahaarukka

Keinuhaarukka, joka on laakeroitu runkoon.

Joustimet

Edessd teleskooppijousitus ja takana mekaaniset jous-

timet.

8. PYORAT

— Renkaat: 2,25—16”.
— Vanteet: 2,25—16” kromattu teridsvanne.
— Navat: Kevytmetalliset tdysijarrunavat, ¢ 90 mm.

Renkaiden ilmanpaine:

Efurengasil- i St e aus. 1,75 kp/cm?2
Takaremgas . .. ........... 2,00 W

9. OHJAINLUKKO

Ohjainlukko on sijoitettu rungon ohjainputkeen.

Pyoran lukitseminen:

1. Tyonnetadn avain lukkoon.

2. Kéddnnetddn avainta vasemmalle painaen sitd si-

saanpain sekd samalla

3. Kadnnetdan pyoran etupdatd ohjaimesta oikealle

kunnes lukko painuu sisddnpéiin.

4, Kierretidn avain oikealle seki

5. Vedetddn avain ulos.

Lukituksen irroittaminen:

1. Tybnnetddn avain lukkoon.

2. Kierretaan avainta vasemmalle vetien sitd ulospiin.

3. Kierretaan avainta oikealle.

4. Vedetadn avain ulos.

Lukon mukana on vara-avain. Jos molemmat avaimet
hukkuvat, on hankittava uusi lukko, silli useampia vara-
avaimia el ole mahdollista hankkia.

10. MITTOJA
Paino ajoRMBNOSSa /(. . wileesirs iabesisms o o nnbos 55 kg
SUUEITT S T0 IC LS e 013 S o cop ho e 2ot o 5 s 40 km/h

Polttoaineen kulutus (Cuna-normien mukaan) 1,4 1/100 km

Polttoainesailion tilavuus ................. 8 1.
johon sisdltyy reservi ................ il G
SUrin@PItuusEiat o GBIV e SR R 1690 mm
SHGinElevevsEl: -t iR sl s Tirs 740
Suurin korkeus'...iL D80 Saiay S Snen gHo =
ARSERVAINSIC R RIEMRMED: L% EAN 81 28300 1100 ,,
Magvara, 2. T SRl ot vk Sl e, CIEL i 140 ,,




. AJO - OHJEET

1. TOTUTUSAJO-OHJEET

Totutusajo mini-mopedilla on 500 km.
Alkaa ylittdko naiden ensimmaisten 500 km:n aikana
seuraavia nopeuksia:

Tt L o s P e 18 km/h
00 e B Bt R 2%
TP R SogR YO S0

Alkas yllapitako pitkda aikaa mainittuja nopeuksia,
3lkaaks ajako tidydelld kaasulla. Kun vahennatte nope-
utta, vaihtakaa ehdottomasti samanaikaisesti pienem-
malle vaihteelle, jos nopeus III-vaihteella ajettaessa pu-
toaa alle 25 km/h ja II-vaihteella ajattaessa alle 18 km/h.

Ensimmaisilla 500 km:1l4 ei moottoria saa kuormittaa
niin paljon, ettad ylikuumenemisen ja kiinnileikkautumi-
sen vaara olisi olemassa. Ajakaa taman vuoksi ensim-
maiiset 500 km hiljaa ja kayttakaa moottoria vaihtelevilla
kierrosluvuilla ja kuormituksilla lyhyitd aikoja kerral-
laan. Alkds myoskdan rasittako moottoria. ajamalla pit-
kia nousuja III-vaihteella, vaan vaihtakaa ajoissa II-
vaihteelle ja tarpeen vaatiessa viela I-vaihteelle.

2. KAYNNISTYS

__ Jos moottorissa on vaihde paalla, vaihtakaa se va-
paalle (kahvassa 0-asento) samanaikaisesti vetamalld
kytkinvivusta niin, etta kytkin irtoaa.

Nostakaa talloin myods jompikumpi poljinkampi yla-
asentoonsa.

__ Avatkaa bensiinihana.

__ Moottorin ollessa kylmé tai kylmalla saalla painakaa
kylmikéaynnistyskuristimen vipu alas.

__ Kaynnistikdsa moottori polkaisemalla poljinkampi

alas.

3. AJAMINEN

__ liikkeellelihdettiessa irroittakaa kytkin vetamailla
kytkinvivusta niin paljon, ettd kytkin varmasti ir-
roittaa ja sen jalkeen

__ vaihtakaa Ivaihteelle késikahvaa kiertamalld niin,
ettd vaihdekahvan osoitinviiva on ykkosen kohdalla.

__ Passtikas kytkinvipu hitaasti irti samanaikaisesti li-
saamalla kaasua.

__ Vaihtaessanne ykkosvaihteelta kakkosvaihteelle pai-
nakaa kytkinvivusta niin, etta kytkin irroittaa ja Va-
hentikad samanaikaisesti kaasua.

__ Kaantikad vaihdekahvaa siten, etta osoitin on nume-
ron 2 kohdalla.

__. Sen jilkeen pa#stdkad kytkinvipu irti ja lisdtkdd jal-
leen kaasua.

bricgiecs



— Vaihtaminen 1II:lta III:lle tapahtuu samoin kuin
vaihtaminen I:1t4 IIL:lle. ;

— Vaihtaessanne III-vaihteelta II-vaihteelle tai II:lta
I:lle painakaa kytkinvipua ‘ja sulkekaa Kkaasu moin
puoleen valiin asti.

— Kaantakids vaihdekahva pienemmaéan vaihteen koh-
dalle, paastakiaa kytkinvipu irti ja jos on tarpeen li-
satkaa kaasua. :

4, PYSAHTYMINFEN :

— Kun haluatte pysahtya, sulkekaa kaasu, painakaa
kytkinvipua ja vaihtakaa vapaalle.

— Jarruttakaa, ja jos haluatte sammuttaa moottorin,
painakaa valokatkaisijassa olevaa maadoitusnastas
(kuva 3 kohta 6).

— Moottorin sammuttua sulkekas polttoainehana (kuva
4).

5. YLEISIA AJO-OHJEITA

Ajamisesta

Mopedilla on pyrittiva ajamaan mahdollisimman ta-
saisesti ilman kiivaita jarrutuksia ja kiihdytyksid. Nama
rasittavat sitd ja lisiavit bensiinin kulutusta. VAlttakas
moottorin “vedattamisti” ja jatkuvaa ajamista tdydella
kaasulla, silld, viimeinen neljdsosa kaasukahvan liikkeesta
el endd lisia pyoran vauhtia, mutta kylld bensiinin kulu-
tusta. Pitdkad kaasukahva noin 34 avattuna. Kun ajo-
nopeutta on kiihdytetty ja on saavutettu jokin haluttu
nopeus, voidaan kaasua hieman vihentds mopeuden py-
syessa silti samana.

e e = = —— S

Totutusajon eli 500 km:n jalkeen ei ole syytd ylittaa
seuraavia nopeuksia:

Fvaihden g ot o o 24 km/h

TR il i oo, St e 32

1T 0 PN A S T i ER 108
Vaihtaminen

Liikkeellelihdettdessa tapahtuu vaihtaminen ykkosesta
kakkoseen. Vauhdin hidastussa kasvavan kuormituksen
johdosta esim. ylimiked ajettaessa tai muuten hitaassa
ajossa on vaihdettava III-vaihteelta II-vaihteelle. On va-
rottava ajamasta toisaalta lilan lujaa ykkosvaihteella ja
toisaalta lilan hiljaa kolmosvaihteella. Edellisessd tapa-
uksessa lilan suuri ja jalkimméisessd lilan pieni Kierros-
luku aiheuttaa moottorin ylikuumenemisen ja siitd joh-
tuvan kulumisen. s

Vaihtamisen tulee tapahtua nopeasti ja rauhallisesti
kumpaankin suuntaan. T4lloin ei ajonopeus padidse putoa-
maan liian alas eiviatkd moottorin kierrokset lilan pie-
niksi, Taten saadaan moottori toimimaan aina nykayk-
settomasti.

Jarruttaminen

Jarrutettaessa sulkekaa kaasukahva, myos silloin, kun
ette kokonaan aio pysdhtyd, jotta jarruja ei turhaan ra-
sitettetaisi. Jarruttakaa painamalla polkimilla kuten pol-
kupyorassa.

Alamiessi, vauhtia hiljennettiessd ja pyoran pysaytta-
miseksi on kaytettivid jarruja. Kun kaasu on suljettu,




painakaa ensin takajarrua, sitten etujarrua. Jarruttami-
nen on suoritettava varovaisesti ja astettain jolloin valty-
tadn pyorien lukkoutumisen aiheuttamalta liukumiselta.
Timjs on Syytd pitdd mielessd erikoisesti liukkaalla ke-
1illa ajettaessa.

Jos haluatte tehokkaasti jarruttaa, on syyta kayttaa
sekd takapyoran ettd etupyorén jarrua. Viimemainittua
on kuitenkin kaytettivi varoen kaarteissa ja 16ysapintai-
silla teilla.

Mielle nousu

Pitkissd mnousuissa on syytd noudattaa vaihtamisesta
annettuja ohjeita. Lyhyet nousut voidaan ajaa III-vaih-
teella, jos se voi tapahtua vedittamatta pyorad kytkin
osittain irroitettuna.

Alamiiet

Pitkit alamiet voidaan ajaa moottori vapaalle vaih-
dettuna, mutta ei kytkin irroitettuna.

Alamiesss voidaan myds moottorilla jarruttaa. T&lloin
on syyti mahdollisuuksien mukaan pitda kaasua hiukan
auki tai kaasuttaa vililla, jotta moottori saisi 0ljya voite-
lukohteisiinsa.

Reservipolttoaine

Jos moottori alkaa vetda huonosti tai pysahtyy, voi
syyna olla, ettd polttoaine on lopussa. Kiantakad silloin
polttoainehana reserville ja ajakaa lahimmalle huolto-
asemalle.

Polkemalla ajaminen

Mikidli polttoaine Kkuitenkin ehtii loppua tai tulee jo-
kin muu hairi6 moottoriin, voidaan mopedilla padstd
eteenpiin myds polkemalla kuten polkupydralld. Polke-
minen tapahtuu III-vaihteella ja kytkin taytyy télloin
pitdd irroitettuna.

— 10 —



. HUOLTO- JA S

1. ULKOPUOLINEN PUHDISTUS

Ajoneuvon tyydyttdvan toiminnan edellytyksend on
sen jatkuva puhtaanapito. Oljynsekainen lika poistetaan
parhaiten petrooliin tai kaasudljyyn kastetulla kankaalla
tai harjalla. Jos puhdistaminen tapahtuu vedelld, on
kayntihdirididen valttamiseksi varottava, ettei vettad paa-
se magneettoon tai kaasuttimeen. Jarrujen kastumista
on myos varottava, silld kastuessaan ne menettavat huo-
mattavan osan tehostaan. Kun mopedilla ajetaan pesun
jalkeen, on syytd noudattaa ehdotonta varovaisuutta, silla
jarrutusteho voi olla heikko. Vasta sen jilkeen, kun vesi
on jarruista haihtunut, on niissé téysi teho.

Moottorin ulkopuolinen puhtaus on jadhdytyksen kan-
nalta valttimaton, silla oljynsekainen lika ja kura jadh-
dytyslaipoissa, varsinkin kannessa, aiheuttaa moottorin
ylikuumenemisen. Jaahdytysripoihin jadnyt vesi poiste-
taan kéynnistimalla moottori, jolloin vesi moottorin
limmetessid haihtuu. Muu osa mopedia on syytd kuivata
kankaalla tai s@@dmiskalld.

Bensiini, petrooli ja 6ljy turmelevat kumia joutuessaan
sen kanssa kosketukseen ja taméin takia on renkaita,
polkimia jne suojeltava nailtd nesteilta.

2. VAIHDELAATIKON VOITELU

Vaihdelaatikon hammaspyodrien voiteluun kéaytetian
kesidlls moottoridljya SAE 40 ja talvella SAE 30. Vaihde-
laatikossa tarvittava Oljym#drd on noin 0,30 1. Oljymaa-
ra tarkistetaan tarkistuspuikon avulla, jolloin 6ljyn pin-

AATOOHIEITA
nan tulee ulottua puikossa olevien kahden viivan véliin.
Oljysa vaihdettaessa avataan poistoaukon tulppa ia
kaikki vanha 6ljy lasketaan pois. Kun tulppa on uudel-
leen suljettu kaadetaan uutta puhdasta 6ljyd tayttoau-
kon kautta tarpeellinen miird tilalle. Oljynvaihto on
paras tehds silloin, kun moottori on ajon jilkeen vield
lampimani. :

3. VAUHTIPYORAMAGNEETTO

Ellei magneeton katkojan kérkivéli ole oikea, 10ysa-
tisan kidrkisarjan alasimen Kkiinnitysruuvi (kuva 6 kohta
1) ja saatéruuvia (kuva 6 kohta 2) kiertdmilld saavute-
taan haluttu kéarkivali. Tamén jalkeen Kkiinnitysruuvi
jalleen tiukataan. Ellei sytytyshetki ole oikea, loysataan
ankkurilevyn ruuvit (kuva 6 kohta 3) ja kiddnnetdan
ankkurilevyd haluttuun suuntaan joko vasemmalle tai
oikealle riippuen siité, avautuvatko karjet liian aikaisin
tai liilan myohdan. Taméan jalkeen kiristetdin ankkurile-
vyn ruuvit ja suoritetaan uusi tarkistus.

Sytytyshetken tarkistamiseksi asetetaan katkojan kar-
kien viliin silkkipaperisuikale. Sytytys tapahtuu silloin,
kun suikale tulee pois karkien valistd repeytyméattd ja
karjet alkavat aueta. Mannan tulee tdlloin olla siis 3,8
mm ennen ylikuolokohtaansa. Ennenkuin ryhdytaan tar-
kistamaan sytytyshetked, on syytsd tutkia, ettd kéarkivali
on oikea. Magneettoon kisiksi pdfdsemisestd ja teknilli-
sistd mitoista katsokaa “Teknilliset tiedot ja rakenne”,
kohta 5. : ek

s | =l




Kuva 6.

1. Kéarkisarjan ala-
simen kiinnitys-
ruuvi.

2. Sadtoruuvi.

3. Ankurilevyn
kiinnitysruuvit.

4. Uimurikammio.

5. Polttoaineletkun
kiinnitin.

6. Moottorin jarru-
vipu.

4. KARSTANPOISTO

Jos moottorin teho alkaa vahitellen laskea -tai jos
moottori pyrkii kidymadn “nelitahtisena”, on syytad tar-
kistaa johtuuko hé&irig liiallisesta karstakerroksesta sy-
linterin kannen sisdpinnassa ja ménndn padssd tai
adnenvaimentajan tukkeutumisesta, jonka karsta myos
aiheuttaa. Tama karsta aiheutuu 6ljyn ja bensiinin pa-
laessa muodostuvasta noesta.

Karstanpoistoa varten puhdistetaan moottori ulkopuo-
lelta huolellisesti, irroitetaan sytytystulppa, pakoputki ja
kaasutin sekd puretaan ddnenvaimennin. Sylinterinkan-
nen kiinnitysmutterit kierretdan auki ja nostetaan kan-
si pois. Tata suoritettaessa on varottava kannen ja sy-
linterin véalisen tiivisteen sirkymistd. Kun kansi on ir-
roitettu, voi sylinterin nostaa irti moottorista, jolloin taas

on varottava sylinterin alapdin ja kampikammion vali-
sen tiivisteen sarkymista.

Karstan poistamiseen kaasukanavista voi kayttaa jo-
tain terdasetta ja terdsharjaa. Mannan ja sylinterin kan-
nen puhdistukseen on kaytettivd vilineitd, jotka ovat
valmistetut alumiinia pehmedmmastd aineesta naarmut-
tamisen estamiseksi. Tarkoitukseen sopivaa on esim. ko-
vasta puusta valmistettu kaavin ja jalkipuhdistukseen
esim. hieno terdsvilla. Mantdd puhdistettaessa on muis-
tettava miannin renkaiden urien puhdistaminen. Tama
suoritetaan parhaiten vanhalla, katkaistulla mannin
renkaalla. Mantaia puhdistettaessa on syytd peittdd kam-
pikammion aukko kankaalla tms. Sen jalkeen kun Kkars-
ta on poistettu, osat pestdan puhtaalla bensiinilla, kui-
vataan ja sivellddn 0ljyd sylinterin seindmiin. Kokoon-
panossa on Kiinnitettava huomio minndn renkaisiin,
koska ne ovat valurautaa ja pyrkivit katkeilemaan niita
varomattomasti kasiteltdessd. Kummankin minnénren-
kaan uran pohjalla on nasta, jonka tarkoituksena on
estdd renkaita pyorimasti moottorin kaydessi. Asennet-
taessa sylinteri paikoilleen on varmistauduttava siiti,
ettd mannin renkaiden piat tulevat lukkonastan molem-
min puolin, samalla kun painetaan méinnin renkaat
uriinsa. Kantta Kkiinni asennettaessa kiinnitysmutterit
kiristetdan tasaisesti (ristiin). Adnenvaimentimen sisalta
on noki myos poistettava.

5. SYTYTYSTULPPA

Tulppa on silloin talloin irroitettava ja puhdistettava.
Puhdistus tapahtuu parhaiten terisharjalla tai huolto-
asemilla olevilla hiekkapuhalluslaitteilla.
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Kun tulppaa on jonkun aikaa kaytetty, voidaan sen
karkien varista paatelld onko sen lampoarvo oikea, tai
onko ilmapolttoaineseossuhde oikea. Jos tulppa on liian
»pehmed”’, s0. sen lampdarvo on alle Lodge CN, tai ilma-
polttoaineseos on lilan laiha, so. moottori saa liian vahan
polttoainetta, ovat tulpankarjet eli elektrodit palaneet
valkoisiksi tai vaalean harmaiksi. TAma on vaarallista,
koska se aiheuttaa normaalia korkeamman lampotilan
moottorissa. ja saattaa pahimmassa tapauksessa jopa
sulattaa reidn méantdan. Jos tulppa on lilan kova tai
polttoaineseos lilan rikas nokeentuvat kirjet aiheuttaen
kaynnistysvaikeuksia. Oikean ldmpoarvon ja seossuhteen
merkkini on se, ettd sytytystulpan karjet ovat vaalean-
ruskeat, eikd nokea tai 6ljya esiinny.

6. KAASUTIN

Kaasuttimen ilmanpuhdistaja on irroitettava ja pesta-
vé bensiinilla, jonka jélkeen sen annetaan kuivua ja en-
nen paikalleen asennusta suodatinosa huuhdellaan 10. %
Gljybensiiniseoksella. Jos ajetaan erikoisen polyisisséd olo-
suhteissa on puhdistus suoritettava vastaavasti useam-
min.

Kaasuttimen ilmanpuhdistajaan paéstadn késiksi pois-
tamalla, imudidnenvaimennin (kuva 7 kohta 4). Ilman-
puhdistaja on kiinnitetty imuddnenvaimentimen avulla,
joten tdtd el saa jattda pois, jotta ilmanpuhdistaja py-
Syy paikoillaan.

Kaasuttimessa on lisaksi polttoainesiivild, joka sijait-
see polttoaineletkun pitimen alla. Tam& pidin on kiin-
nitetty ruuvilla (kuva 6 kohta 5). Siivila on aika ajoin
puhdistettava.

Kuva 17.

1. Oljyntayttéaukko. 2. Kytkinvipu saatdruuveineen. 3. Vaihdevaije-
reiden saatoruuvit. 4. Imud#inenvaimennin.: 5. Kaasuvaijerin saato-
ruuvi. 6. Tyhjakdynnin séatoruuvi. 7. Kylmikiynnistyskuristimen
vipu.

Passuuttimeen padstaan kisiksi poistamalla uimuri-
kammio (kuva 6 kohta 4).

T3ll6in on myo6s syytd puhdistaa itse kaasutin. Suutin-
ta puhdistettaessa ei saa kayttdd teréslankaa tai muuta
sellaista joka voi vaurioittaa sité vaan on se lioitettava
bensiinissi ja sen jilkeen puhallettava puhtaaksi.
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Kuva 8.
1. Kytkin.
2. Oljynpoistoaukko.

L

7. TYHJAKAYNNIN SAATO

Jotta moottori jaisi tyhjakiynnille, on kaasukahvan
ollessa kiinni kaasuvaijerissa oltava pieni noin 1—1,5 mm
vapaa liike, Talloin on luistin oltava alimmassa asen-
nossa, eikd kaasuvaijeri saa kannattaa siti.

Tyhjakaynnin sddtod varten on kaasuttimessa oikealla
puolella tyhjakaynnin sdatoruuvi (kuva 7 kohta 6) jonka
padd kannattaa kaasuluistia. Jos moottori sammuu kaasu-
kahvan ollessa Kkiinni, siato tapahtuu kiertimailld sii-
toruuvia sisddnpiin kunnes moottori kidy tasaisesti uh-
kaamatta sammua. Jos tyhjakdynti on lilan voimakas,
kierretddn sdadtoruuvia aukipiin.

8. KYTKIN

Jos Kkytkin luistaa tai irroittaa huonosti, on tarpeen
tarkistaa, onko Kkytkinvaijeri sdédetty oikein. Kytkin-
vaijeri sdddetddn moottorin padlld, kaasuttajan oikealla
puolella olevan sddtoruuvin (kuva 7 kohta 2) avulla si-
ten, ettd ajoasenmossa vaijerilla on 1—1,5 mm:n vapaa
liike.

Jos tama sdato el poista vikaa, on todennikoistd, ettd
jokin kytkinlevy on liiaksi kulunut tai muutoin vioittu-
nut. Sen vaihtamiseksi on kytkin avattava (kuva 8).

9. "MARAN” MOOTTORIN TUULETUS

Jos moottoriin on syysta tai toisesta tullut liikaa
pbolttoainetta eikd lahde kayntiin, on se tuuletettava.

Kuva 9.

1. Etujarruvipu.

2. Etujarruvaijerin
séatoruuvi.
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Kuva 10.

1. Takajarruvipu.

2. Takajarrutangon
mutteri.

3. Ketjunkiristdja.

Talloin sulkekaa polttoainehana, irroittakaa sytytystulp-
pa ja pyorittikda moottoria polkimista useita kertoja.
Sen jalkeen kuivatkaa ja puhdistakaa sytytystulppa ja
kiertaksa se kiinni.

10. NAVAT

Vaikka navat onkin tehtaalla asennettu siten, ettd nii-
den laakeroinnissa ei ole valjyyttd, on ne tarkistettava
aina joka 1000 km ajon jalkeen, ja tarpeen vaatiessa
saadettava laakerit.

Kerran vuodessa, esim. syksylld ajokauden paatyttya,
on navat purettava ja puhdistettava. Jos jarruhihnoihin
on muodostunut lasimainen kova pinta, poistetaan té-
mi esim. viilaa tai terdsharjaa kayttamalld. Jarrumeka-

nismi on tarkoin puhdistettava, silla hihnoeista irtoavat
hiukkaset ja pdly seksd lika haittaavat jarrumekanismin
toimintaa, tekeviat jarrutuksen raskaaksi ja tehottomaksi
sekd rasittavat jarruvaijeria. Puhdistuksen jalkeen jar-
rumekanismin liikkkuviin osiin sivellddn ohut Kkerros ras-
vaa ja navan laakeripesit taytetdin rasvalla, ei kui-
tenkaan niin runsaasti, ettd akselia myodten rasvaa tun-
keutuisi jarrurumpuun. Koska voiteluvali on niin pitki,
on rasvalle asetettava erikoiset vaatimukset. Tarkoituk-
seen sopivaa on esim. Esso Multi-Purpose Grease H. Jos
ajetaan paljon miralla kelilla ja lapi talven on syytid
suorittaa puhdistaminen ja rasvaaminen useammin,
esim. joka 5000 ajokilometrin jalkeen. :

11. VALJERIT

Koska kaikki liikkeet kahvoista ja vivuista valitetdan
ohjaimesta moottoriin ja jarruun vaijerien avulla, on
mita tarkeinti, ettd vaijerit aina ovat hyvissa kunnossa
ja oikein sdiddetyt. Hienojakoinen poly ja lika pyrkivit
ajon aikana tunkeutumaan vaijerin suojukseen, joka al-.
kag haitata sen liikkumista. Talloin vaijeri on irroitetta-
va ja jos vaijerin toisessa pdfssid on ruuvillg irroitettava
nippeli, irroitetaan se ja vaijeri vedetdin kokonaisuudes-
saan ulos suojuksestaan. Vaijeri puhdistetaan ja rasva-
taan huolellisesti. Kaikissa vaijereissa on sidatoruuvit,
joilla, ne voidaan sditéaa.

12. ETUHAARUKEKA

Laakerointi

Ohjainlaakerit on sddnnollisesti puhdistettava ja ras-
vattava. Taman suorittamiseksi irroitetaan ohjainkanna-
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tin, kolmiolevy sekd ylemméin laakerin kartiomutterit,
jonka jilkeen haarukan voi irroittaa ja puhdistamisen
ja rasvaamisen voi suorittaa. Sopiva laakerirasva on
esim. Esso Multi-Purpose Grease H.

,7 Teleskooppi

Etuhaarukan teleskoopin liukulaakerit on puhdistettava
ja rasvattava sd&@nnollisesti ja sopiva voiteluaine on
esim. HEsso Multi-Purpose Grease H.

13. KETJUT
Takapyorin ja vaihdelaatikon vilinen Kketju joutuu
usein toimimaan epdedullisissa olosuhteissa. Ketju ku-

14. VOITELUKOHTEET
Kohde:

NaottarIEEEREr 8 R, DA S
NV aiteisto MRS e . 3 000ty D)L

OhjoinlaakeritREE S IREART. SUL 60 &
Etuhaarukan teleskooppi ........ ..
Napojenssl kel SR u iy ARe fns
Kahvojen lukupinnat ............
Ketjut
NERTIETANL | oalt s bt i ne el A E ] R A S
Tmanpulidistaial s s SRSl i

raantuu helposti, josta aiheutuu nivelien kuluminen. T&-
man estimiseksi on ketju pyrittdva pitdmaidn mahdolli-
simman puhtaana ja hyvin rasvattuna. Hyva tapa on ir-
roittaa ketju ja “keittdd” se Esso Petrolatum 50:ssa.
Kun ketjua Kkiristetddn rasvaamisen yhteydessd on erit-
tdin tarkesd, etti pyorat tulevat linjaan (ketjulinja suo-
ra). Ketjun kiristaminen tapahtuu takanavan akselilla
olevien epakeskokiristijien avulla. (Kuva 10 kohta 3).
Ketjun venyessd on se ajoissa vaihdettava uuteen, koska
venynyt ketju kuluttaa hammaspyorid ja siten lisda
korjauskustannuksia.

Kiytettiva voiteluaine:
Polttoaineseoksessa Esso 2-T Motor Oil
Kesills Esso Motor Oil SAE 40

Talvella Esso Motor Oil SAE 30

Esso Multi-Purpose Grease H
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IV MAARAAIKAISHUOLLOT

TARKISTUS ENNEN KAYTTOONOTTOA

Tarkistakaa, ettd ilmanpaine on renkaissa oikea. Il-
manpaine on tarkistettava joka viikko.

Tarkistakaa moottorissa olevan Oljyntarkastuspuikon
avulla, etti vaihdelaatikossa oleva Oljymaard on oi-
kea. Jos oljyd on lilan vdahan, lisatkdd oikean viskosi-
teetin omaavaa ©ljya tarpeellinen maard. Kesalla
SAE 40 ja talvella SAE 30.

Tarkistakaa, ettd jarrut ja Kkayttolaitteet (kytkin,
vaihteet ja kaasu) toimivat ja ettd ohjaus on kun-
nossa.

Tarkistakaa, ettd valot ja merkinantolaite toimivat.

HUOLTO ALKUAIKOINA

ENSIMMAISTEN 250 KM JALKEEN

Tyhjentakid vaihdelaatikko oljystd ja kaatakaa sinne
0,30 1. uutta samanlaatuista ja saman viskositeetin
omaavaa Oljya (kesilld SAE 40 ja talvella SAE 30).
Kiertakaa sytytystulppa irti, puhdistakaa se ja tar-
kistakaa, ettd karkivali on 0,4—0,56 mm.

Saatakaa moottorin tyhjakaynti.

Tarkistakaa katkojan k&rkivali 0,4 mm ja sytytyksen
saato.

Tarkistakaa ohjainlaakereiden Kkireys.

Tarkistakaa vaijereiden saato. Huomatkaa kaasuvaije-
rin ja kytkinvaijerin vapaa liike.

Tarkistakaa, ettd Raikki ruuvit ja mutterit ovat tiu-
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kalla. Tarkedsd on tarkistaa sylinterin kannen ja pa-
koputken mutterit.

ENSIMMAISTEN 1000 KM JALKEEN

Tehkid kuten kohdassa 1 on mainittu.

Pesk3s Kketjut bensiinilla ja kun ne ovat kuivuneet,
voidelkaa mne kuumalla ketjurasvalla. Tarkistakaa,
ettd ketjulinja on suora. 2
Puhdistakaa, rasvatkaa ja saatakas vaijerit.
Tarkistakaa ja sddtdkasa napojen laakerointi.

MAARAAIKAISHUOLTO

JOKA VIIKKO
Tarkistakaa renkaiden ilmanpaine.

JOKA 500 KM AJON JALKEEN (1500, 2000, 2500 jne.)

Tarkistakaa vaihteiston oOljymaara, ja jos on tarpeen
lisgtkaa oOljya.

Saatakas moottorin tyhjakaynti.

Tarkistakaa vaijereiden saato.

Tarkistakaa ohjainlaakerien kireys.

Tarkistakaa ketjujen kireys.

Tarkistakaa, ettd kaikki mutterit ja ruuvit ovat kire-
alla.

3. JOKA 1000 KM AJON JALKEEN (2000, 3000, 4000 jne.)

— Kuten edelld on mainittu, seki
— Puhdistakaa sytytystulppa ja sadtdkis karkivali.
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6. JOKA 8000 KM AJON JALKEEN (8000, 16000 jne.)

— Kuten edelld on mainittu, seké
— Purkakaa etu- ja takanapa. Peskdd laakerit ja laake-

— Peskasa Kketjut bensiinillda ja niiden kuivuttua voidel-
kaa ne ketjurasvalla. Tarkistakaa Kketjulinja.
— Puhdistakaa, 0ljytkaa ja saatakas vaijerit.

Tarkistakaa ja sdatdkaa napojen laakerointi.

JOKA 2000 KM AJON JALKEEN (2000, 4000, 8000 jne.)

Kuten edelld on mainittu, seka

Suorittakaa wvaihdelaatikon oOljynvaihto.

Puhdistakaa kaasutin ja ilmanpuhdistaja bensiinilla.
Kun ilmanpuhdistaja on kuivunut, kastakaa se 10 %
0ljy-bensiiniseokseen.

Tarkistakaa ja puhdistakaa katkojan kérjet seki sié-
taksas karkivali 0,4 mm.

Tarkistakaa ja jos on tarpeen, sédatiakida sytytysen-
nakko 3,8 mm ennen mannén yldkuolokohtaa.
Puhdistakaa ja rasvatkaa etuhaarukan teleskooppi.
Irroittakaa sylinterin kansi, pakoputki ja ainenvai-
mentaja. Poistakaa tarkoin moki ja karsta, jota on
muodostunut sylinterin kannen sisdpuolelle, minnin
pddhian, sylinterissi oleviin kanaviin, pakoputkeen ja
ddnenvaimentajaan. Minndnpaatd puhdistettaessa on
syytd huomioida, mita siitd on sanottu huolto- ja sadé-
toohjeissa.

JOKA 4000 KM AJON JALKEEN (4000, 8000 jne.)

Kuten edelld, on mainittu, seka

Puhdistakaa ja rasvatkaa ohjainlaakerisarja.
Voidelkaa kaasu- ja vaihdekahvojen sekd kytkin- ja
etujarruvipujen nivel- ja laakeripinnat.
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ripesat bensiinilla sek#d rasvatkaa ne laakerirasvalla.
Tarkistakaa jarruhihnat ja jos niihin on muodostunut
kova lasimainen pinta, poistakaa se viilalla tai teras-
harjalla. Puhdistakaa jarrumekanismi tarkoin. Alk&a
padstdko rasvaa jarrurumpuun.




V. JOITAKIN MAHDOLLISIA HAIRIOITA, NIIDEN SYYT JA
KORJAUKSET

B. Kone ei vedid eikdi saavuta normaalinopeutta.

A. Moottori ei kiynnisty tai lakkaa kiymisti.

1)

2)

3)

4)

5)

- 6)

Polttoainehana
on Kkiinni tai
tankki on tyhji.

Sytytystulppa
on likainen, oi-
kosulussa tai
rikki.

Moottori on saa-
nut liikaa polt-
toainetta.

Polttoaineputki
on tukossa tai
suodatin likai-
nen.

Paasuutin tu-
kossa.
Sytytysjohto ir-
ronnut tai rikki,
oikosulku, joh-
din maadoittu-
nut,

Aukaiskaa hana tai tayttikaa
tankki.

Puhdistakaa ja sadtakia sytytys-
tulppa ohjeiden mukaan tai vaih-
takaa uuteen.

Sulkekaa polttoainehana, kaanta-
kaa kaasuvipu kokonaan auki, ja
painakaa kaynnistyspoljinta kun-
nes moottori Kkaynnistyy. Jos ta-
mi ei onnistu, poistakaa sytytys-
tulppa ja puhdistakaa se.

Puhdistakaa putki ja suodatin.
Varmistautukaa, ettd polttoaine
valuu vapaasti aukosta aukaise-
malla hana hetkeksi. *

Irroittakaa suutin ja puhaltakaa
sen ldvitse.

Tarkastakaa ja Kkorjatkaa johti-
met. Jos sytytystulpassa syntyy
kipinid, on sytytysjarjestelmé kun-
nossa.

1)

2)

3)
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Pakodani on
heikko. Moottori
kdy “4-tahtise-
na”.

Moottori kiy
epatasaisesti ja
sytyttaa epé-
sdannollisesti.

Moottori sytyt-

tad epdsiannol-
lisesti ja lyo ta-
kaisin kaasutta-
jaan. Kun kaasu
on pailla, kone
pysahtyy.

Sylinterin aukot ovat osittain tu-
kossa tai &anenvaimennin likai-
nen. Tehkisd kufen 4000 km huol-
losta sanotaan. Tarkastakaa ja
puhdistakaa kaasutin.

Tarkistakaa, ettei

liian suuri.

padsuutin ole

Huono tulppa tai kirjet eivat
avaudu tarpeeksi. Tarkistakaa
tulppa ja saatakas kirjet.
Verratkaa kohtia A2 ja AS.

Tarkistakaa:

a) ettei padsuutin ole osaksi tu-
kossa tai hapettunut, ettei sy-
tytystulppa ole epadkunnossa
tai likainen.

b) ettd kaasutin on sisdpuolelta
puhdas,

c) ettd polttoaine valuu vapaasti
kaasuttimeen.



d) ettei ole ilmavuotoja kaasutti-

men ja sisdadntuloputken, si-

. sadntuloputken ja sylinterin

tai sylinterin ja kampikam-

mion valilla. Tarkastakaa etta

kaikki mutterit sekd ruuvit

ovat tiukassa ja ettd tiivisteet

| . ! ovat kunnossa. Jos ei mitdan

F naita hairicitd ole, vaihtakaa
suurempi paasuutin.

C. Muita hiirioitd moottorissa.

1) Moottori ja kaa- Tarkastakaa, ettd sytytystulpassa
sutin paukahte- on oikea lampoarvo ja ettd sen
levat. elektrodit eivat ole oikosulussa.

Tarkastakaa, etteli Kkaasuttimen
uimurikammiossa ole vetta.
Tutkikaa sytytys ja karkivali.

2) Moottori "Kil- Jos moottori on lilan kuuma, an-
kuttaa’”. takaa sen jaahtya.
Poistakaa karsta sylinterin puris-
tustilasta ja manndn paasti.
Tarkastakaa sytytys ja karkivali.




