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MOTOREN-FLIESSBANDMONTAGE

TECHNISCHE DATEN

Fahrtwindgekuhlter

Zweitaktmotor mit

Hochleistungs - Einzylinder-
Umkehrspilung, Einketten-

antrieb, eingebautem Tretlager mit Start- und
Bremsfreilaufmechanismus  (HMW - Weltpatent)

Bohrung:
Hub:
Hubvolumen:

Verdichtungs-
verhdltnis:

LEISTUNG:
Normverbrauch:

Vorziindung:
Ziindkerze:

Elektrodenabstand:

Schwung-Licht-
magnetziinder:

Vergaser:

Dekompression:

Motor-Schmierung:

Getriebe:

38 mm
44  mm
49,8 cms3

1265

2,2 PS bei 5500—6000 U/min
(max.)

350—380g/PSh + 1,1— 1,41/
100 km

3%0,2 mm

BOSCH W 225 T 1 — fir an-
gestrengten Fahrbetrieb
BOSCH W 175 T 1 — fir
Einfahren und davernde
Langsamfahrten

0,4—0,5 mm

6 V/17 W, rechtsldufig

Marken-Schwimmer-
vergaser mit Ansaug-
gerduschd@mpfer

in den Auspuff gefiihrt

Kraftstoff (Benzin
> 75 MOZ : Motordl
SAE 50 = 25:1)

Zweigang-Getriebe mit
Zweischeiben-Korklamel-
lenkupplung, im Olbad
laufend



Getriebeschmierund: 0,4~1 Motordl SAE 20
Gewlcln: 11,70 kg

KRAFTUBERTRAGUNG MOTOR-GETRIEBE:

Hilsenkette endlos oder Schrdgzahnrad im Ol-
bad laufend, Ubersetzung: 3,90.

Zahnrader:
Geradverzahnte Stirnradibersetzung, im Olbad
laufend.

Ubersetzung: 1. Gang 3,265

2. Gang 1,845

KRAFTUBERTRAGUNG TRETANTRIEB-HINTERRAD:
Im Getriebe durch geradverzahnte Stirnrad-
Ubersetzungen, im Olbad laufend.

Antrieb des Hinterrades vom Getriebe mittels
1/5X3/16-Zoll-Rollenkette.

UBERSETZUNG UND GESCHWINDIGKEITEN

(bei max. 2,2 PS): Bei beiden Schalthebelstellun-
gen und Verwendung von Reifen Gréfie 2,25X23
Zoll.

Schalthebelstellung vorne auf ,M"
(Starten und Mittreten), Startibersetzung 1:28,3.

Schalthebelstellung hinten

(Fahrradbetrieb) 60 U/min am Tretantrieb mit
eingeschaltetem 1. Gang entsprechen 3360 U/min
an der Motorkurbelwelle, bei Drehmoment max.

Untersetzung:
In beiden Gdngen 1:1,98.

KONSTRUKTIONS- UND
AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN !

KURZ DAS WICHTIGSTE

Motor

Der formschdne, geschlossene Motorblock, der an
zwei, event. drei Punkten starr am Rahmen auf-
gehdngt wird, schlieBt das Kurbelgehduse, die
Kupplung, das Getriebe und das Tretwerk ein.
Alle Motorteile sind nach modernsten Konstruk-
tionsprinzipien entwickelt und aus bestem Mate-
rial mit groBter Prézision gefertigt. Jeder Teil
ist mit neuesten Prifgeréten auf einwandfreie
Funktion geprift. Leichte Austauschbarkeit der
Einzelteile ist gewdhrleistet. Fir Lagerungen
finden Nadel- und Kugellager Verwendung.

Der Motor 50N 2 ist die allbekannte fahrtwind-
gekihlte Ausfihrung. Reichlich dimensionierte,
lGngsverlaufende Kihirippen am Zylinderkopf
und Zylinder sorgen fiir ausreichende Kuhlung.
Ein HeiBlaufen des Motors oder gar ein Kolben-
klemmen ist unbekannt.

Dekompressor-Ventil

wird vom Lenker aus mit einem Seilzug betdtigt
und dient einesteils als Starterleichterung, andern-
teils zum Abstellen des Motors. Es ist am
Zylinderkopf angeordnet und bldst innerhalb
des Zylinderkopfes und des Zylinders durch eine
Bohrung in den Auspuff. Dadurch wird das hé&s-
liche Verschmutzen des Zylinderkopfes durch aus-
tretendes 01 vermieden.

Kupplung

Es wird darauf hingewiesen, daf die Zwei-
scheiben-Kupplung auf die Vorgelegewelle mon-
tiert ist. Bei HMW-Motoren kann es also wegen
zu hoher Drehzahl keine Schaltschwierigkeiten
geben.

Vergaser
Die Vergaser der HMW-Mopedmotoren, Type 50N 2,
sind mit einem Luftfilter-Ansauggerduschdédmpfer

versehen. Eine an das Schwimmergehé&use an-
gebaute Einspritzpumpe, die mit einem Seilzug
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oder durch unmittelbares Driicken des Tupfers be-
tatigt wird, dient als Starthilfe. Es ist wichtig, daf
man die Einspritzpumpe langsam betétigt und in
der unteren Stellung etwas ausharrt.

ZUNDANLAGE

Nach Abnahmedeslinksseitigen Getriebegehduse-
deckels gelangt man leicht zum é V/17 W Schwung-
Lichtmagnetzinder, der auf der Kurbelwelle sitzt.
Diese Anlage liefert die ndtige Spannung fur
einen kréftigen Zindfunken und sorgt auch fir
ausreichendes Scheinwerferlicht.

Zindkerze

Zum Einfahren und fir verhaltenes Fahren emp-
fehlen wir eine Zundkerze mit einem Wérmewert
von 175. Fir flotte Fahrt und lange Bergstrecken
eignen sich Zindkerzen mit einem Wdrmewert
von 225 bzw. 240. Elektrodenabstand 0,4—0,5 mm.

Achtung! Wichtig!

Der Elektrodenabstand darf 0,5 mm nicht Uber-
steigen, sonst brennt die Ziindspule durch!

TRETWERK

Eine einfache, sinnreiche Schaltung (HMW-Welt-
patent) ermdglicht es durch die Verstellung eines
Schalthebels (Abb. 3/6) am Getriebegehduse, das
Tretwerk mit dem Motor zu kuppeln (Hebelstel-
lung vorne ,M") oder von diesem zu trennen
(Hebelstellung hinten).

Bei Hebelstellung vorne ,,M” kann man den Motor
mit dem Pedal am Stand starten bzw. bei stdr-
keren Steigungen mittreten.

Steht der Handschalthebel fir Tretschaltung hin-
ten und der Schaltdrehgriff auf Leerlauf (0), kann
man das Moped wie ein Fahrrad treten, ohne
daB® Motor und Getriebe mitlaufen (z. B. wenn
der Kraftstoff ausgegangen ist).

Den Verlauf des Antriebes in beiden Féllen ver-
anschaulicht Abb. 4.
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Abb. 3. EINBAUMOTOR, Type 50 N 2

1 Stellschraube des Kupplungsseilzuges

2 Verankerung des Kupplungsseilzuges

3 Disensitz

4 Leerlaufstellschraube

5 Luftfilter-Ansauggerdauschdampfer

6 Handschalthebel zum Tretwerk

7 Oleinfullschraube

8 Schiebergehduse

9 Tupfer

10 Stellschraube des Dekompressor-Seilzuges

Abb. 4. GANGANORDNUNG

Uber Kupplung zum Motor
zur Kette des Hinterrades

Tretzahnrad
Zwischenzahnrad

Klauenzahnrad
(links ausgekuppelt)
(rechts gekuppelt)

5 Vorgelegewiklle
6 Schcltmuffe{
7 :
8

A
B
1 Tretwelle
2
3
4

Keilwelle
Getriebeketjenrad
9 Kupplung
10 Kettenrad a. d. Kupplungstrommel
11 Motorkettenrad
12 Kurbelwelle
|.-Gang-Zahnrad
I.-Gang-Zahnrad

<4 Handschalthebel des Tretwerkes
hinten (Fahrradbetrieb) g
>

Handschalthebel des Tretwerkes
vorne auf ,M" (Starten, Mittreten)

[ o
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WARIUNGSPLAN Nach 500 1000 2000 3000 4000 5000 ﬁ?w

4 Zwischenzahnrad
5 Tretwelle

1 Kurbelwelle
2 Vorgelegewelle
3 Keilwelle

Abb. 5. ZERLEGTES MOTORGEHAUSE

1 Zustandsprifung % X X X
2 Olwechsel vornehmen X % % X
3 Olstandkontrolle vornehmen % X X

-~

Schraubenverbindungen wie:
Motorbefestigung, Vergaser, Zind-
kerze, Zylinderkopf, Auspuffrohr-
verschraubung, OlablaB- und Kon-
trollschrauben auf festen Sitz Uber-
prifen, nachziehen

o

Zindung, Unterbrecher prifen,
nachstellen lassen, Kerze prifen, x X % X
Filz schmieren

Zindkerze reinigen. Richtigen Elek-

trodenabstand herstellen nach Bedarf

~

Zylinderkopf, Kolben reinigen

X X
(entruBen) lassen

8

X (x)

. T : = (x X (x) (
Luftfilter reinigen, Einsatz 6len Je nach Staubgehalt der Luft

%

Vergaser reinigen nach Bedarf

BEDIENUNGSORGANE

Gasdrehgriff

Dreht man diesen gegen die Fahrtrichtung (Seil-
zugweg mindestens 12 mm), bekommt der Motor
mehr Kraftstoff. Durch Drehen in Fahrtrichtung
wird die Gaszufuhr vermindert. Bei ganz ge-
schlossenem Gasdrehgriff soll der Motor ,am
Stand” leise und ruhig weiterlaufen.

Standgaseinstellung:

Gasdrehgriff zurickdrehen. Wenn der Motor ab-

zusterben droht:

a) Bei Vergaser T 1-12 SA Gasseilzug durch Stell-
schraube so weit verkirzen, bis der Motor im
warmen Zustand ,,rund” Iduft.

b) Bei Vergaser T 3-12(9) D Leerlaufstellschraube
am Schiebergehduse des Vergasers so weit
hineindrehen, bis der Motor im warmen Zustand
»rund” 1Guft.

Die Verbindung zwischen Gasdrehgriff und Ver-

gaser wird durch Seilzug hergestellt, der durch

Stellschrauben einstellbar ist.

Dekompressorhebel

Der Dekompressorhebel wirkt durch Seilzug auf
das Dekompressorventil am Zylinderkopf und
dient zum Starten und Abstellen des Motors.

Schaltdrehgriff und Kupplungs-Handhebel

Der Schaltdrehgriff hat drei Stellungen:

bis zum Anschlag in Fahrtrichtung geschwenkt
1. Gang; dann folgen entgegengesetzt der Fahrt-
richtung Leergang und 2. Gang.

Der Schaltdrehgriff rastet in den einzelnen Stel-
lungen ein. Mit dem Schaltdrehgriff ist der Kupp-
lungs-Handhebel zusammengebaut.

Der Schaltdrehgriff ist durch Seilzug mit dem
Hebel der duferen Schaltwelle am Motorblock
verbunden. Der Seilzug kann durch Stellschraube
verkiirzt oder verléngert werden (Abb. 3).
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Der Kupplungs-Harmihebel wirkt (ber einen Seil-
zug auf den Kupplungshebel am Motorblock;
auch djeses Seil 1GBt sich durch eine Stellschraube
entsprechend einstellen.

Starthilfe

Mit dem Tupfer am Vergaser betdtigt man die
Einspritzpumpe (Abb. 3/9).

Handschaithebel fiir Tretschaltung

Mit dem Handschalthebel links hinten auf dem
Motorblock schaltet man die Verbinduny zwi-
schen Tretwerk und Getriebe ein oder aus
(Abb. 3/6).

PFLEGE UND WARTUNG
SCHMIERUNG

Von der genauen Beachtung unseres Wartungs-
planes (siehe Seite 14) und von der Verwendung
der vorgeschriebenen Olqualitdten hdngt die
Lebensdaver und Einsatzbereitschaft lhres Mo-
tors ab.

Motor

Fir die entsprechende Schmierung des Mctors
sorgt das dem Kraftstoff beigemengte Motordl.
Um eine richtige Kraftstoffmischung zu erhalten,
werden vor dem Tanken 25 Teilen Benzin 1 Teil
(4 %) Marken-Motorél SAE 50 beigemengt und
in einem sauberen GefdB grindlich vermischt.
Fir die Einfahrzeit ist ein Mischverhdltnis von
20 : 1 empfehlenswert. Reines Benzin darf nie ge-
tankt werden. Benzolhdltigen Kraftstoff empfeh-
len wir nicht.

Getriebe

Zur Schmierung von Kupplung, Getriebe und Tret-
werk ist sowohl fir den Winter- als auch fiir den
Sommerbetrieb 0,4 | Motorél SAE 20 zu verwen-
den, das durch die Oleinfilldffnung (rote Schrau-
be, Abb. 3/7) einzufiillen ist. Bei neuem Motor
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muf das Ol &fters gewechselt und der Olstand
haufig kontrolliert werden.

Am Boden des Getriebegehduses befindet sich
die Olablafdffnung. Vor Einfilllung des frischen
Oles soll der Motor einige Minuten mit etwa
20 cm3 Ol der gleichen Sorte laufen. Es werden
damit alle Schmutzteilchen und eventuelle Fremd-
kérper sicher entfernt.-Zur Olstandkontrolle dient
die Olkontrolldffnung. Reicht bei waagrecht ste-
hendem Motor der Olspiegel nicht bis an ihren
Rand, mu3 unverziiglich nachgefillt werden. Auf
gute Dichtung und festen Sitz der OlverschluB-
schrauben ist zu achten. Schrauben nicht ver-
wechseln!

Schmierfilz

im Schwung-Lichtmagnetziinder mu immer nach
etwa 250 Stunden Betriebsdauver mit Heiflager-
fett getrédnkt werden.

REINIGUNG

Zylinder, Zylinderkopf

Die Kihirippen miissen von Verschmutzung rein-
gehalten werden. Die Behelfe hierzu sind harte
Birste und etwas Petroleum.

Vergaser

Im Luftfilter-Einsatz sammelt sich Schmutz an. Da-
her muf3 der freigelegte Drahteinsatz ofter in
Benzin gewaschen und vor dem Einbauen aus-
reichend mit Motordl getréinkt werden.

Nach Idngerer Betriebszeit ist auch der Vergaser
einer grindlichen Reinigung zu unterziehen. Ist
der Kraftstoff nicht ganz rein, was ja vorkommen
kann, sammeln sich im Filterring und eventuell
auch im Schwimmergehduse Rickstdnde an, die
entfernt werden missen. Kraftstoffzuleitung,
Schwimmerventil und Dise werden am besten
ausgeblasen, notfalls mit einer Borste (RoBhaar)
freigelegt. Draht darf hierzu nicht verwendet
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